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1 Ausgangslage

1 Ausgangslage

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist ein strategisches Planwerk, das
sich mit der Entwicklung der Mobilitdat in Weyhe in den nachsten 15 bis 20
Jahren befasst. Der hier vorliegende Plan stellt eine Fortschreibung des
derzeitigen VEP aus den Jahren 1999/2000 dar.

Der VEP umfasst Ziele, Handlungsfelder und MaRnahmen im Bereich der
Mobilitat, ohne die Einzelmallinahmen bis ins Detail auszuarbeiten. Er be-
fasst sich erstmals mit allen fir Weyhe relevanten Mobilitatsthemen und
betrachtet gleichberechtigt alle Verkehrsarten, um eine zukunftsfahige und
umweltvertragliche Mobilitat in Weyhe zu sichern.

Der Aufstellungsprozess wurde mafigeblich von der Arbeit der interdiszipli-
naren ,AG Verkehrsentwicklungsplan® begleitet und mitgestaltet. Die Ein-
bindung der Blrgerinnen und Blrger hat Uber die 6ffentlichen Ausschussit-
zung, eine Burgerinformationsveranstaltung sowie die Offenlage des Plan-
entwurfs stattgefunden. Die Ergebnisse sind in diesen Bericht eingeflossen,
die eingegangenen Stellungnahmen im Anhang dokumentiert.

Mit dem Beschluss Uber den Verkehrsentwicklungsplan benennt die Ge-
meinde Weyhe Schwerpunkte und SchlliisselmaRnahmen fir die zukinftige
verkehrliche Entwicklung hin zu einer umwelt- und gemeindevertraglichen
Mobilitat.
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2 Aufgaben und Vorgehen

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der nachhaltigen Starkung und
Entwicklung der Gemeinde Weyhe als Grundzentrum und als bedeutsamer
Wirtschafts-, Wohn- und Naherholungsstandort.

Der Verkehrsentwicklungsplan soll ausgehend von einer Analyse der aktu-
ellen Mobilitdt in Weyhe eine Vision fur ein ,Weyhe 2030 / 40“ mit darauf
abgestimmten Handlungsfeldern entwickeln und den Rahmen fur die dar-
aus folgenden Mallnahmen setzen (vgl. Abb. 2.1). Der Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) wurde im Zeitraum von Oktober 2016 bis Dezember 2018
erarbeitet.

Der Verkehrsentwicklungsplan nimmt auf alle Verkehrsarten und auf be-
sonders schutzenswerte bzw. wichtige Verkehrsraume direkten Bezug und
soll die verkehrlichen Potenziale auch in Abwagung der Verkehrsarten und
der Nutzung der Verkehrsmittel zueinander darstellen. Diesbezlglich wurde
ein Planungsprozess begonnen, der aufbauend auf einer umfangreichen
Analyse die Bewertung der ortlichen Situation und die daraus resultieren-
den Handlungserfordernisse fur die einzelnen Verkehrsarten darstellt.

Zur groRtmdglichen Nutzung der ortlichen Kenntnisse des Verkehrsge-
schehens wurde die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans von einer
»Arbeitsgruppe Verkehrsentwicklungsplan® (AG VEP) begleitet, der im Ver-
lauf der Bearbeitung sechsmal zu ausgewahlten Themen zusammen trat
und Inhalte kontrovers aber konstruktiv diskutierte. Die Arbeitsgruppe setz-
te sich zusammen aus den Fraktionen im Rat der Gemeinde Weyhe, der
Verwaltung, der Freiwiligen Feuerwehr, der Polizei, dem BilrgerBus
Weyhe, dem ADFC, dem VCD, der Gruppe "Lokale Agenda 21 Weyhe",
dem Behinderten- und Seniorenbeirat, den Gemeindeelternraten Schule
und Kitas, den Weyher Schulen und Schulervertretungen sowie den
Weyher Werbe- und Interessengemeinschaften.

Der Verkehrsentwicklungsplan wurde kontinuierlich durch eine Lenkungs-
gruppe bestehend aus Verwaltung und Verwaltungsleitung sowie dem
Fachgutachter begleitet und vorabgestimmt.
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Aufbauend auf einer intensiven Bestandsanalyse, die auch videogestitzte
Verkehrszahlungen beinhaltete, wurde eine Bewertung vor dem Hinter-
grund prognostischer Uberlegungen im Gemeindegebiet erstellt. Die Ziele
und Anforderungen an den VEP wurden ebenso abgestimmt. Leitbildartig
wurden erste Aussagen zusammengestellt, um daraus fiir einzelne Ver-
kehrsarten MalRnahmenprogramme und SchlisselmalRnahmen zu entwi-
ckeln.

Mit dem vorliegenden Bericht beginnt die politische und o6ffentliche Bera-
tung.

Abb. 2.1: Vorgehen Verkehrsentwicklungsplan Gemeinde Weyhe

Die Ergebnisse aus dem Arbeitskreis wurden bertcksichtigt und kénnen als
Spiegelbild der zu erwartenden sich anschlielienden &ffentlichen Diskussi-
on verstanden werden.
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Abb. 2.2: aus der Arbeit des begleitenden AG Verkehr

Die Beteiligung der Offentlichkeit wurde durch Offenlegung durchgefiihrt.
Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren sind im Anhang

dokumentiert und wurden ggf. in den VEP Gbernommen.



3 Heutige Situation

3 Heutige Situation
3.1 Lage im Raum und Siedlungsstruktur

Die Gemeinde Weyhe liegt sidlich von Bremen und ist ein Grundzentrum
mit etwa 31.000 Einwohnern (Stand 30.06.2016) und besteht aus 9 Ortstei-
len.

Weyhe ist als Flachengemeinde von zwei groRen zunehmend funktionstei-
lenden zusammenwachsenden Ortsteilen und einer Reihe kleinerer Ortstei-
len gepragt. Der Grolteil der Bevolkerung lebt in Kirchweyhe, Leeste sowie
Lahausen. Zwischen den Siedlungsschwerpunkten Leeste und Kirchweyhe
liegt das Rathaus.

Innerhalb der Gemeinde Gibernehmen die Bereiche Kirchweyhe wesentliche
Funktion fur die Versorgung und Kultur und der Ortsteil Leeste den
Schwerpunkt der gesundheitlichen Versorgung der Bevolkerung. Eine wei-
tere Starkung der Nahversorgung ist aktuell flr Leeste, stidlich der ehema-
ligen Bahntrasse geplant. Die weiterfuhrenden Schulstandorte befinden
sich auch in diesen beiden Ortsteilen.

Sudlich der Autobahn A1 ist die Gemeinde Uber die Landesstralen L 331,
L 334 und die L 335 sowie die B6 an das Netz der Ubergeordneten Strallen
und das Oberzentrum Bremen angebunden (vgl. Abb. 3.1).
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Abb. 3.1: Klassifiziertes StraRennetz Gemeinde Weyhe

Die Regionalexpresslinie RE9 und die Regio-S-Bahnlinie RS2 verbinden
den Bahnhof Kirchweyhe mit den Oberzentren Bremen bzw. Osnabrick
(nur RE9). Durch Angebotsiiberlagerung der beiden im Stundentakt ver-
kehrenden Linien ergibt sich zwischen Twistringen und Bremen Hbf anna-
hernd ein 30-Minutentakt. Der Bahnhof Dreye ist zudem stundlich an die
Regio-S-Bahn angebunden.

Die etwa 31.000 Einwohner Weyhes sind Arbeitsplatz bezogen stark mit
dem Oberzentrum Bremen verwoben. Rund 6.200 der insgesamt 10.400
Auspendler arbeiten in Bremen (Stand 30.06.2016).
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Die stadtebaulich funktionale Gliederung Weyhes umfasst gewachsene
Dorf- und Ortskerne, die durch Wohnquartiere arrondiert sind. Die Sied-
lungszwischenraume werden durch lberwiegend landwirtschaftliche Fla-
chen bzw. die Weser-Aue gebildet.

Bezlglich der Wohnentwicklung wurde in den letzten Jahren in Wesentli-
chen das Ziel einer Innenentwicklung und Nachverdichtung verfolgt.

Die Lage wichtiger Quellen und Ziele und der Gewerbegebiete sind der
Abbildung 3.2 zu enthnehmen.

Abb. 3.2: Quellen und Ziele

3.2 Verkehrssituation Kfz-Verkehr

Die motorisierten Verkehre in Weyhe wurden mithilfe umfangreicher Ver-
kehrserhebungen dokumentiert (vgl. Abb. 3.3). Am Donnerstag, den
24.11.2016 wurde an verschiedenen Stellen im gesamten Gemeindegebiet
eine umfangreiche Verkehrszahlung an 10 Knotenpunkten mittels Videoer-
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fassung durchgefihrt. Diese wurden erganzt durch kleinrdumigere Zahlun-
gen im Ortsteil Kirchweyhe HOhe Marktplatz sowie durch Erhebungen in
Dreye im Bereich der Ortsumfahrung. Zudem wurden Verkehrserhebungen
aus friheren Jahren ausgewertet.

Die maximalen Verkehrsmengen werden auf den klassifizierten Strallen
B 6 und zwischen L331 erreicht. Sie betreffen tlw. auch angewohnte Stra-
Ren. Im Mittel liegen die Verkehrsmengen zwischen 4.000 und 8.000
Kfz/24 h bei einem geringen Anteil von LKW (SV > 3,5t).

Der Lkw-Verkehr in Weyhe tritt zumeist als Quell- / Zielverkehr auf. Die
Schwerverkehrsmengen erreichen auf allen relevanten Straf3en nur geringe
Prozentanteile. Die Fahrzeuge sind zudem haufig dem Lieferverkehr und
Auslieferungsverkehr zuzuordnen, schwere Lkw-Verkehre sind im Ortsbild
nicht kritisch.

Abb. 3.3: Verkehrsmengen im Kfz Verkehr
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Stérungen und Leistungsfahigkeitsengpasse im Strallennetz fir den KFZ-
Verkehr sind selten. Die Verkehrssituation in Weyhe ist vergleichsweise
entspannt. Das gegenwartige Verkehrsnetz ist aus Sicht der Analyse fir die
auftretenden Verkehrsmengen Uberwiegend ausreichend.

Hohere Verkehrsbelastungen treten insbesondere im Berufsverkehr sowie
in Einzelfallen durch Stérungen im Netz der BAB 1 auf. Aufgrund des ortli-
chen StralRennetzes werden diese in weiten Teilen des Gemeindegebietes
abseits der besonders empfindlichen StralRenrdume abgewickelt. Das kurz-
zeitig hohe Verkehrsaufkommen kann in den morgendlichen und nachmit-
taglichen Berufszeiten die Qualitat in einzelnen Wohngebieten storen.
Hierbei handelt es sich jedoch um umgeleitete Verkehre. Eine Bedarfsum-
leitung durch die zentralen Siedlungsbereiche Weyhes existiert nicht.

Der motorisierte Verkehr in Weyhe ist weitgehend dem ortlichen (Quell-,
Ziel- und Binnenverkehr) bzw. regionalen Verkehr (Bspw. Syke — Bremen)
zuzuordnen. Im Berufsverkehr gibt es Verflechtungen durch das Gemein-
degebiet aus den umgrenzenden Kommunen, die insbesondere in Richtung
Bremen orientiert sind und den Anschluss Arsten an die A 1 bzw. die B 6
nutzen. Dies zeigt sich auch in den Pendlerstatistiken, die den Ballungs-
raum Bremens bzw. den Randbereich des Stadtibergangs Bremen-
Niedersachsen als wesentlichen Wirtschaftsraum mit hoher Arbeitsplatz-
dichte definiert. Verlagerbare Durchgangsverkehrsbeziehungen durch das
Gemeindegebiet gibt es nicht.

Der Binnenverkehr in Weyhe ist auf drei Schwerpunkte konzentriert. Ver-
sorgungsfunktionen werden in dem fur die gesamte Gemeinde wichtigen
Versorgungszentrum Kirchweyhe Markt abgewickelt. Die schulbezogenen
Verkehre stellen eine weitere wichtige Quelle des Verkehrsaufkommens
dar. Zudem bundelt sich der ortliche Verkehr zu den Einrichtungen der me-
dizinischen Versorgung in Leeste.

Die hochsten Verkehrsmengen werden mit bis zu rund 17.000 Kfz / 24h im
Zuge der B 6 und mit bis zu 18.500 Kfz / 24 h im Zuge der Ortsumfahrung L
331 in Dreye erreicht. Die Verkehrsmengen im Verlauf der L 334 / L 335 im
Bereich Kirchweyhe und Leeste liegen je nach Abschnitt zwischen rund
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8.000 bis 13.000 Kfz / 24h und im Bereich der Ortdurchfahrt der K 115 in
Leeste zwischen rund 8.000 bis 11.000 Kfz / 24 h.

Verkehrsstarke Knotenpunkte im Verkehrsnetz sind:

— B 6/L 335 (Angleser Str.) in Erichshof

— L 335/K115/K 116 (Alte Poststralle, Hauptstralle, Leester Stralde) in
Leeste

— L 335und K 177 (Hauptstral’e / Lahauser Stral3e) in Kirchweyhe

— L 334 /L 335 (Kirchweyher Straf3e / Im Mihlengrund) in Kirchweyhe /
Sudweyhe

— L 331/ Zufahrt Gewerbegebiete Dreye

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens in den letzten Jahren im We-
sentlichen konstant. Zunahmen sind im Zuge der Hauptstralle von
10.600 Kfz / 24 h auf ca. 12.800 Kfz / 24 h und der Leester Stral’e von ca.
8.000 Kfz / 24 h auf ca. 10.000 Kfz / 24 h in Leeste und in der Sudweyher
Stralte ca. 8.400 Kfz / 24 h auf ca. 10.400 Kfz / 24 h in Sudweyhe festzu-
stellen.

Das Verkehrsunfallgeschehen ist in Weyhe unauffallig, in den Jahren 2016
und 2017 gab es keine Unfallschwerpunkte. Im Jahr 2018 wurde der Kreu-
zungsbereich L 334 Kirchweyher Strafte/Im Mihlengrunde in Kirchweyhe
von der Polizei als solcher eingestuft.

3.3 Vertraglichkeit des Verkehrs und StraBenraume

Die StralRenrdume in Weyhe sind sehr unterschiedlich gestaltet. Die Bahn-
hofstralle in Kirchweyhe wurde bereits vor Jahren im Zuge des Ausbaus
der Ortskernentlastung verkehrsberuhigt ausgebaut. Die Art des verkehrs-
beruhigten Ausbaus war in den letzten Jahren Ausldser von Kritik.

In weiten Bereichen der Wohngebiete wird bereits eine Verkehrsberuhi-
gung durch Anordnung von Tempo-30-Zonen durchgefuhrt.

Gleichwonhl gibt es zahlreichen Konflikte besonders in den Strallenrdumen,
in denen eine hohe Nutzungsintensitadt durch andere Verkehrsarten (Rad-
verkehr und FuRverkehre) besteht (vgl. hierzu Abb. 3.4).

10
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Abb. 3.4:

Heutige Situation

hohes Konfliktpotential
[ (MaRnahmen erforderlich)

mittleres Konfliktpotential
l:l (MalRnahmen empfehlenswert)

niedriges Konfliktpotential
] (einzelne Malnahmen empfehlenswert)

I schr niedriges Konfliktpotential

Vertraglichkeit von Verkehrsmengen in Abh. der Stral3en-

raumnutzung

Belastungen durch den motorisierten Verkehr sind auch im begleitenden

Larmaktionsplan dokumentiert. Die Probleme sind auf das Hauptverkehrs-

stralRennetzes beschrankt. Die Abbildungen 3.5 und 3.6 zeigen die Prob-

lembereiche, insbesondere die gelb und rot dargestellten Bereiche weisen

eine deutliche Uberschreitung der nachtlichen empfohlenen Schutzwerte

durch StraRenverkehrslarm auf.

Abb. 3.5:

Larmbelastungen durch den Straenverkehr LAP 2. Stufel

T PGT, Larmaktionsplanung 2. Stufe, Hannover 2015.

11
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Abb. 3.6 Larmbelastungen durch den StraRenverkehr LAP 3. Stufe?

34 FuBverkehr / Barrierefreiheit

Der Fuligangerverkehr in der Gemeinde Weyhe leidet unter dem Zustand
der gemeinsamen Geh- und Radwege besonders in den Geschaftsberei-
chen. Die Barrierefreiheit der Wege ist sehr haufig nicht gegeben und die in
einigen Bereichen knappen Gehwegbreiten werden auch durch ruhenden
Verkehr eingeschrankt. Besonders kritisch ist die Situation im Bereich
Kirchweyhe Markt sowie im Geschéaftsbereich Leeste. Dort reicht die Breite
der knappen Seitenrdume zumeist nicht aus.

Demgegentber gibt es an den Schulen und in einzelnen Erholungsberei-
chen komfortable Zuwegungen.

Verbesserungsbedirftig sind oft auch die Querungsmoglichkeiten. Die vor-
handenen Querungsstellen im klassifizierten Hauptverkehrsstrallennetz

2 Larmaktionsplan 3. Stufe (2018) Gemeinde Weyhe, Weyhe 2018
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und die teilweise im Laufe der letzten Jahre nachgeristeten Querungsstel-
len im Zuge von wichtigen Schul- und Wegeverbindungen sind immer noch
nicht ausreichend, um einen flachendeckendes gesichertes Queren im Zu-
ge wichtiger Geh- und Radverbindungen zu erlauben. Insbesondere an
Bushaltestellen und in den Geschéaftsbereichen sollte die Querbarkeit des

Strassenraumes weiter erhoht werden.

Durchgangig barrierefreie Wegeketten im Gemeindegebiet sind nicht vor-
handen, einzelne Haltestellen des Offentlichen Personen-Nahverkehrs
(OPNV) und einzelne Querungsstellen weisen einen fiir Sehbehinderte ge-
rechten Standard auf — eine einheitliche Infrastruktur fehlt jedoch. Gerade
in Leeste mit einem hohen Anteil von Gesundheitseinrichtungen sind
durchgehend barrierefreie Wege nicht nur zwischen Schulen und Haltestel-
len sondern auch von einzelnen Parkplatzen in die Geschaftsbereiche und
zu den Arzten von hoher Bedeutung fir die Bewegungsfreiheit.

3.5 Radverkehr

Weyhe ist in vielen Bereichen radfreundlich, gleichzeitig besteht in einigen
Bereichen deutlicher Handlungsbedarf. Ein umfangreiches Netz an wenig
befahrenen bzw. strallenunabhangigen Radwegeverbindungen zwischen
den Ortsteilen ist vorhanden und wird stetig weiterentwickelt. Im Rahmen
der landesweiten Beschilderung und der Bemihungen des Kommunalver-
bundes sind diese Wege in Bezug auf die Verbindungen nach Bremen und
teilweise auch zu den Nachbargemeinden beschildert und auffindbar. Somit
lassen sich langere Strecken mit teilweise hohen Geschwindigkeiten gut
fahren.

Das Radverkehrsaufkommen ist auf verschiedenen Achsen schon heute
relativ hoch. Im Bereich der Bahnhofstralde westlich der Einmindung Am
Marktplatz liegt der Anteil des Radverkehrs bei rund zwei Dritteln des Kfz-
Verkehrs.
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3 Heutige Situation

Abb. 3.7: Radverkehrsmengen am Bsp. Bahnhofstrale / Am Markt-
platz (Radfahrer / 8 h)

Die objektive Verkehrssituation ist vergleichsweise sicher. Eine Unfallaus-
wertung der Jahre 2013 bis 2015 zeigt keine Haufung von typischen Unfal-
len mit Radfahrern an bestimmten Stellen im Gemeindegebiet. Aufgrund
der in weiten Teilen nicht eindeutigen Radverkehrsfuhrung ist jedoch ins-
gesamt die subjektive Sicherheit haufig nicht gewahrleistet.
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Abb. 3.8: Unfalle mit Radfahrerbeteiligung (2013-2015)

Komplizierter ist die Situation im Bereich der besiedelten Ortsteile Kirch-
weyhe, Lahausen und Leeste. Auch hier gibt es insbesondere zu den
Schulen und zum Bahnhof Kirchweyhe Wegeverbindungen, die in weiten
Bereichen gut befahrbar sind. An Kreuzungspunkten mit dem starker be-
fahrenen Kfz-Strallennetz und innerhalb der Geschéftsbereiche sowie im
klassifizierten Stra3ennetz ist die Radverkehrssituation aber oft mangelhaft.
Es fehlen durchgéngig benutzbare Radverkehrsanlagen, Radfahrer mus-
sen sich haufig Wege mit FuRgangern teilen. Da die Wege die hierfur er-
forderlichen Mindestbreiten oft nicht aufweisen, entstehen unbefriedigende
Situationen: FuRganger flhlen sich unsicher und Radfahrer in |hrer Bewe-
gungsfreiheit eingeschrankt.
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Die Radverkehrsanlagen in Weyhe sind zumindest innerorts im Stralten-
raum oft nicht sichtbar — auch die Eindeutigkeit der Fliihrung Hochbord auf
dem Gehweg oder in der Fahrbahn, ohne weitere Hilfsmittel, wie bspw.
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen, ist oft nicht gegeben. Kritisch ist auch
die fehlende einheitliche Behandlung von Radverkehr in den verschiedenen
Netzabschnitten. Die Vielfalt unterschiedlicher Lésungen (schnell bzw. gute
befahrbare, breite stralRenunabhangige Wege — vs. Hochbord kombiniert,
Gehweg - ,Radfahrer frei“ etc. ) erleichtern das Radfahren nicht immer. Die
Verbindungsqualitat zwischen den Ortsteilen (auf einseitigen kombinierten
Geh-/Radwegen im Zweirichtungsverkehr) ist dagegen als Uberwiegend zu-
friedenstellend zu bezeichnen. Verbesserungsbedarf besteht jedoch insbe-
sondere bei der Verbindung zwischen den Ortsteilen Leeste und Kirch-
weyhe entlang der Hauptstralle.

Abb. 3.9: Radverkehr ist bisher nur an wenigen Stellen im StralRen-
raum sichtbar

Eine Netzhierarchisierung fehlt. Ein durchgangig erkennbares Netz, wel-
ches die vorhandenen Netzbestandteile in den besiedelten Ortsteilen gut
und komfortabel verknipft und die Erreichbarkeit und Befahrbarkeit in den
Geschéftslagen verbessert ist nicht vorhanden.

Das Abstellen von Fahrradern ist nur in einzelnen Bereichen an Schulen
und Bahnhofen ausreichend gewahrleistet, in vielen Abschnitten jedoch
ungendgend. So stehen beispielsweise an der KGS Leeste eine Vielzahl an
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Fahrradabstellanlagen zur Verfiigung, allerdings sind diese nicht Giberdacht
und also sogenannte "Felgenkiller" ausgefiihrt. Qualitat und Anzahl der Ab-
stellanlagen am Bahnhof Kirchweyhe sind ebenfalls nicht ausreichend.
Moglichkeiten zum sicheren Verwahren von Fahrradern (beispielsweise in
abschlielbaren Kafigen an Bahnhdfen), die von erheblicher Bedeutung flr
den Pendlerverkehr sind, gibt es bislang nur auf der dstlichen Seite des
Bahnhofs sowie am Bahnhof Dreye.

Mangel in der Uberdrtlichen Anbindung an Bremen sollen zukiinftig abge-
baut werden. Der Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen hat mit dem
.Regionalen Mobilitdtskonzept: Radverkehr* (RMK:R) ein Konzept fir ein
regionales Alltagsradwegenetz erarbeitet, dass wichtige Ziele in der Region
verbindet. Darliber hinaus werden Mangel im Netz aufgezeit und entspre-
chende MalRnahmen, orientiert an definierten (Mindest-)Standards vorge-
schlagen.

Die Netzkonzeption des RMK:R ist mit den Planungen des VEP abge-
stimmt. Fir die Umsetzung und Behebung der Mangel sollten entspre-
chende Mittel bereitgestellt werden.

Abb. 3.10: "Regionales Mobilitdtskonzept: Radverkehr"
(Entwurf vom 13.05.2019)3

3 Quelle: Kommunalverbund Niedersachen/Bremen e.V.
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Eine moderne Radverkehrsinfrastruktur mit separaten Radverkehrsampeln,
vorgezogenen Aufstellflachen, direkter fahrbahnanliegender Radwegflih-
rung, Radschutzstreifen und Radfahrstreifen ist nur in Einzelfallen vorhan-
den.

3.6 OPNV/SPNV

Die Gemeinde Weyhe ist Uber die Bahn im Halbstundentakt an die Hanse-
stadt Bremen angebunden. Dartber hinaus gibt es zwei regionale Busli-
nien, die im Stundentakt nach Bremen fahren. Innerortlichen Busverkehr
gibt es als Birgerbus. Die OPNV-Nutzung ist vglw. gering. T&glichen ca.
85.000 Fahrten mit dem Kfz stehen nur ca. 4.000 Fahrten mit dem OPNV
gegeniiber?.

Schienenverkehr

Mit der Regio S-Bahn und dem RE 9 ist die Hansestadt Bremen in ca. 15
Minuten von Kirchweyhe aus zu erreichen. Durch Angebotsiiberlagerung
entsteht am Bahnhof Kirchweyhe nahezu ein Halbstundentakt. Der Bahn-
hof Dreye wird stiindlich angedient. Geplant ist eine Verlangerung der
Stralenbahnlinie 8 aus Bremen-Huchting Uber Stuhr, Brinkum bis nach
Leeste.

Insgesamt ist die Bahnanbindung in Richtung Bremen / Osnabrick zufrie-
denstellend.

Busverkehr

Trotz einer scheinbar dichten Abdeckung des Gemeindegebiets mit Bushal-
testellen ist die Andienung in der Flache, also die ErschlieBung aller Ort-
steile und Wohnbereiche, nicht gleichermal3en sichergestellt.

Dies betrifft die Fahrtenhaufigkeit und die Verknlpfung. Ein Fahrtenange-
bot abends ist mit dem Bus nicht vorhanden. An den Wochenenden gibt es
nur wenigen Fahrten durch Busse auf den Linien 120 und 121.

Viele wichtige innergemeindliche Ziele kdnnen nur langwierig und auf kom-
plizierten Wegen per Bus erreicht werden.

4 Abschatzung PGT auf Basis der Verkehrserhebung 2016 und der Ein- / Aussteigerzahlen
an Haltestellen des Schienen- und Busverkehrs sowie Fahrgastzahlen des Blrgerbusses

18



3 Heutige Situation

Die Anbindung im Busverkehr erfolgt berwiegend durch den Blrgerbus.
Dieser ist ein Erfolgsmodell, kann aber die Schwachen gegenlber dem
schnellen Alltagsverkehr nicht ausgleichen und sich damit nur bedingt als
Alternative zu anderen Verkehrsmitteln anbieten. Die Fahrgastzahlen sind
zwar insgesamt sehr positiv zu bewerten, zeigen allerdings keine deutliche
Steigerung seit 2011.

Abb. 3.11: Netz Birgerbus®

Fahrgastentwicklung Biirgerbus Weyhe e.V.

Jahr Linie 116 Linie 117 Gesamt
2010 4.673 19.963 24.636
2011 6.127 23.247 29.374
2012 6.448 23.694 30.142
2013 6.376 19.127 25.503
2014 6.203 18.241 24.444

5 buergerbus-weyhe.de
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Fahrgastentwicklung Birgerbus Weyhe e.V.
Jahr Linie 116 Linie 117 Gesamt
2015 6.217 18.865 25.082
2016 5.970 19.231 25.201
2017 8.709 19.177 27.886

Abb. 3.12: Fahrgastentwicklung Burgerbus®

Zudem ist die Verknipfung Bus / Bahn verbesserungswurdig. Hier beste-
hen teilweise lange Wartezeiten. Abbildung 3.13 zeigt die Erreichbarkeit

der Haltpunkte aus den Gemeindegebieten im Vergleich zwischen Bus und
Kfz.

Abb. 3.13: SPNV und Busliniennetz und Fahrtzeiten zu Bahnhof bzw.
Zentrum

6 BiirgerBus Weyhe e.V.
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Auch die Verbindung zu den Nachbargemeinden ist unbefriedigend mit
Ausnahme der Schnellbusachse im Zuge der B 6.

Haltestellen

Im Rahmen des gemeindlichen Haltestellen-Programms werden die Bus-
haltestellen im Gemeindegebiet kontinuierlich modernisiert und barrierefrei
ausgebaut. Ziel ist es, den Zugang zum o&ffentlichen Nahverkehr auch fir
mobilitdtseingeschrankte Menschen zu sichern und insgesamt die Sicher-
heit und den Komfort zu verbessern. Hierfir werden regelmaRig Férderan-
trage Uber den ZVBN an die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) ge-
stellt und jedes Jahr mehrere Haltestellen umgebaut.

Die Auswahl der auszubauenden Haltestellen erfolgt anhand mehrerer Fak-
toren. Hierzu zahlen unter anderem die Bedienebene, die Zahl der Ein- und
Aussteigenden oder der aktuelle Ausbauzustand. Ebenso werden Hinweise
der Offentlichkeit der Busunternehmen, insbesondere des Biirgerbusses,
berucksichtigt.

Trotz des regelmafligen Ausbaus gibt es jedoch weiterhin Haltestellen, die
noch nicht dem barrierefreien Standard entsprechen. AuRerdem sind im
Bereich einzelner Haltestellen die Zuwegung und die Querungsmaoglichkei-

ten verbesserungswirdig.

3.7 Verkehrssituation in Siedlungsbereichen
Aufgrund einer besonderen Vielfalt an verkehrlichen Konflikten wurde die

Verkehrssituationen der Geschéaftszentren Kirchweyhe und Leeste vertie-
fend betrachtet und durch Parkraumuntersuchungen erganzt.
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3.7.1 Verkehrssituation im Markt Kirchweyhe

Abb. 3.14: Untersuchungsbereich Kirchweyhe Markt

Im Bereich ,Marktplatz Kirchweyhe® sind die Probleme durch den ruhenden
Verkehr und die Storung der Verkehrsarten untereinander sehr stark. Die
folgenden Punkte sind besonders verbesserungswiurdig und wurden im lau-
fenden VEP bearbeitet:

— zu wenig Parkraum, insbhesondere an Wochenmarkttagen

— stérende Parkplatze auf Kosten der Gehwege,

—  Parkdruck

22



3 Heutige Situation

— zahlreiche Konflikte durch fahrende und parkende Autos, querende
FuRRganger etc.

— Verkehrsfiihrung - das Zentrum Weyhe soll gut erreichbar sein.

— Verdichtungsabsicht schafft neue Zielkonflikte.

Abb. 3.15: Bestand Marktbereich Kirchweyhe

Die Verkehrsmengenkarte (vgl. Abb. 3.16) zeigt die hohe Bedeutung des
Bereichs fur den Einkaufs- und Besucherverkehr, der neben dem Quell-
und Zielverkehr der Bewohner zu einem grof3en Anteil aus Besucherver-
kehren besteht, die Gber den Knoten Lahauser Strale zufahren.

23



3 Heutige Situation

Abb. 3.16: Verkehrsmengen Marktbereich

Die vorhandenen Parkraumkapazitaten sind in Bezug auf Lagegunst und
ErschlieBung sehr unterschiedlich ausgestaltet und ausgelastet. Sie wer-
den von verschiedenen Nutzungsgruppen beansprucht:

—  Besucher- und Einkaufsverkehren,

—  P+R Verkehr,

— Beschaftigten und

— Bewohnern.

Die Problematik im Strallenraum verdeutlicht exemplarisch Abbildung 3.17.
Die vorhandenen nur ungenugend bspw. vom Weberweg abgetrennten
Seitenrdume werden teilweise von Falschparkern genutzt. Die verbleibende
ohnehin knappe Gehwegbreite mit weniger als 1,50 m ist nicht ausreichend
fur die Begegnung von Kinderwagen bzw. Rollstuhinutzern. Zudem weicht
der Radverkehr im Begegnungsfall auf diese Bereiche aus.
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Abb. 3.17: Problemfelder StraRenraum Marktbereich

Abb. 3.18: Falschparker im Bereich Weberweg
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Abbildung 3.19 zeigt die Auslastung der 6ffentlich-zuganglichen Parkplatze
in der Spitzenstunde (Donnerstags, 10 Uhr). Die Auslastung betrug am re-
prasentativen Tag der Erhebung ca. 72 %, wobei es innerhalb des Unter-
suchungsgebiets zu unterschiedlichen Auslastungen kam. Ein kritischer
Bereich der Parkraumbelastung ist der unmittelbare Marktplatzbereich fur
den eine Auslastung Uber 80 % festgestellt wurde.

Abb. 3.19: Auslastung offentlicher Parkplatze im Bereich Marktplatz und
Bahnhofstralle

Im Bereich Marktplatz besteht Handlungsbedarf in Bezug auf:

— Ordnung des StralRenraums und der Seitenrdume durch Schutz vor
Falschparkern

— Sicherung des Radverkehrs

— Verringerung von KFZ-Begegnungsfallen aufgrund enger Fahrbahnen

— Sicherung der Querbarkeit fur Fuliganger und Radverkehr

—  barrierefreier Ausstattung

—  Optimierung der Haltestellen des Birgerbusses
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3.7.2 Verkehrssituation im Sanierungsgebiet Ortskern Leeste

Im Zuge der Uberlegungen zum Sanierungsgebiet Ortskern Leeste sollten
geeignete verkehrliche MalRnahmen entwickelt werden. Das flihrte dazu,
dass auch in Leeste die Verkehrssituation mit ergdnzenden Untersuchun-
gen vertieft betrachtet wurde. Die ortliche Situation ist in Abbildung 3.20
dargestellt.

Abb. 3.20: Bestandsituation Sanierungsgebiet Leeste (Stand 2017)

Fragestellungen, die u.a. besonders behandelt werden sollten:

— Leester StralRe: Verbindungsstralle oder Geschéaftsstralle?

— Wie sollten die Radverkehrsanlagen beschaffen sein? Die Hauptstralle
ist problematisch fir den Radverkehr. Wie kann die Akzeptanz des
Radverkehrs auf der Strale hergestellt werden?

— Kann der schlechte bauliche Zustand verbessert werden?

— Ist die Schulstrale Durchgangsstral3e?

— Wie kann das Erfordernis zugiger Befahrbarkeit mit der Notwendigkeit
des StraRenparkens und der Radverkehrsflihrung geldst werden?

— Sind genigend Querungsstellen gesichert?
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—  Wie kann das subjektive Sicherheitsempfinden geldst werden.

—  Gibt es Bereiche mit besonderen Anforderungen an die Gestaltung des
offentlichen Raumes?

Die Auswertung des ruhenden Verkehrs im Kernbereich Leeste zeigt, dass

auch in der morgendlichen Spitzenstunde um 10 Uhr noch ausreichend

Kapazitaten frei sind — die Auslastung der 6ffentlichen bzw. &ffentlich zu-

gangliche Parkplatze liegt bei rund 50 %. Nur im sudlichen Bereich Haupt-

stralle / Alte Poststrasse steigt die Auslastung auf etwa 75 % an.

Hier werden beabsichtigte stadtebauliche Entwicklungen des Einzelhandels

und des Haltepunktes Leeste mittelfristig zu einer weiteren Kapazitatserho-

hung fuhren.

Abb. 3.21: Auslastung offentlich zuganglicher Stellplatzen im Ortskern
Leeste
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Die Verkehrsmengen sind vglw. moderat und liegen seit Jahren auf etwa
gleichbleibendem Niveau. Die etwa 6.000 bis maximal 11.000 Kfz / 24 h er-
fordern angesichts der teilweise ungeniigenden Gehwegbreiten Mal3nah-
men zur Radverkehrsflihrung auf der Strale.

Abb. 3.22: Verkehrsmenge (Kfz / 24 h) in Leeste

3.8 Zusammenfassende Bewertung
Zusammenfassend gibt es folgende Schwerpunkte der verkehrlichen Kon-

flikte der Verkehrsarten und in den Ortsteilen, die ein strategisches Vorge-
hen durch den VEP erfordern:
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3.8.1 Konflikte in den Ortsteilen

Kirchweyhe u. Lahausen

hoher Parkdruck im Bereich Marktplatz, noch freie Parkplatze vorhan-
den, Parkraumlenkung
Stérungen in der Verkehrsabwicklung im Bereich des Marktplatzes,
zwischen

= Kfz untereinander

= Kfz / FulRgéngern (Zuparken von Gehwegen und insb. Que-

rungsbereichen)

= Kfz/Rad

= Kfz/ Busverkehr
gestorte Verkehrsabwicklung besonders zwischen Rad und Kfz in der
Bahnhofstralie
fehlende Radverkehrsanlagen in der Lahauser Stralle
problematische Verkehrsfliihrung am Knoten Hauptstrale / Lahauser
StralRe fur Rad und Ful®
Trennwirkung durch L 335 und damit eingeschrankte stadtebauliche
Verbindung Kirchweyhe an Lahausen
Larmbelastung durch Kfz-Verkehr in der L 334 / L335
Gestaltungs- und funktionale Mangel insbesondere im westlichen
Bahnhofsbereich

Leeste

Wenig differenziertes Verkehrsnetz im Sanierungsgebiet:
= Radverbindungen zu den Schulen, zum Geschéaftszentrum
= Wichtige FuRverbindungen nicht durchgangig
= Radverkehrsanlagen im Strallenraum kaum sichtbar
= Viele ungesicherte Querungsbereiche des Fuf- und Rad-
verkehrs Uber die Hauptverkehrsstralie
Erkennbarkeit des Kern- bzw. Geschaftsbereichs
Larmbelastung durch Kfz-Verkehr in der L 335 (Alte Poststr./Hauptstr.)
und in der K 115 (Leester Str.)
mangelhafte Anbindung des Ortskerns an den Bahnhof Kirchweyhe
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Sudweyhe

— tlw. hohe Fahrgeschwindigkeiten im Zuge der L 334

—  Larmbelastung im Zuge der L 334,

— in Teilbereichen der L 334 fehlende Radverkehrsanlagen
- fehlende OPNV-Anbindung

Dreye u. Ahausen
— Die Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten im Zuge der Ortsumfah-
rung L 331 in den (kurzen) Spitzenzeiten ist noch leistungsfahig

Erichshof

— tlw. Uberhdhte Fahrgeschwindigkeiten im Zuge der B 6
—  Larmbelastung durch B 6 Verkehr

— teilw. fehlende gesicherte Querungen an Bushaltestellen
— mangelnde Anbindung an den Bahnhof Kirchweyhe

Melchiorshausen u. Jeebel

— tlw. Uberhdhte Fahrgeschwindigkeiten im Zuge der B 6
— Larmbelastung durch B 6 Verkehr

-~ mangelnde OPNV-Anbindung

3.8.2 Konflikte der Verkehrsarten

FuBverkehr / Barrierefreiheit

— Durchgehende barrierefreie Wege zu den Hauptzielen sind nicht vor-
handen besonders in den Geschaftsbereichen

— Die Ausstattung mit taktilen Elementen ist nicht hinreichend.

Radverkehr

— In StraBen mit mehr als ca. 8.000 Kfz / 24 h fehlt haufig eine klare und
eindeutige Radverkehrsfuhrung,

— Die Netzstruktur — also die Hauptstrallen des Radverkehrs — sind in
vielen Fallen nicht durchgehend komfortabel

— Gesicherte Radabstellanlagen fehlen besonders auf der westlichen
Bahnhofsseite sowie an der KGS in Leeste und in Kirchweyhe

— Subjektiv ist die Sicherheit des Radverkehrs auf den Hauptverkehrs-
stralRen in Lahausen, Leeste u.a. eingeschrankt.
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OPNV

Die Fahrgastzahlen im straRengebundenen OPNV sind eher gering —
auf den SPNV-Strecken nach Bremen wird schon eine héhere Nutzung
erreicht.

Verknlpfung und Vertaktung des Busverkehrs ist mangelhaft.
Kirchweyhe ist aus einzelnen Gemeindeteilen tlw. schlecht mit dem
Bus erreichbar.

KFZ

Die wenigen Durchgangsverkehre sind regional und nicht verlagerbar.
Lkw-Verkehr ist weitgehend stérungsfrei gefuhrt — die LKW-Anteile im
angewohnten Strassennetz sind gering.

Larmprobleme durch den Verkehr sind dennoch vorhanden.

Die Verkehrsabwicklung ist in den Bereichen Leeste und Kirchweyhe
tiw. gestdrt — Ursache sind ruhender Verkehr und tlw. unklare Radver-
kehrsregelungen.

Die Verkehrssicherheit ist vglw. gut.

Im Zuge der Ortsumfahrung Dreye kann es im Berufsverkehr kurzzeitig
an einzelnen Knotenpunkten zu Rickstaus kommen. Weitere Leis-
tungsfahigkeitsengpasse im Stralkennetz bestehen fir den Kfz-Verkehr
nicht.
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4 ,Gemeinde im Wandel“ / Prognose 2040

Die Vorhersage der zukulnftigen Mobilitat in Deutschland ist durch zahlirei-
che Unsicherheiten gekennzeichnet:

Die Diskussion um verkehrsbedingte Schadstoffe und den Klimawandel er-
hoéhen den Druck auf eine Veranderung des Verkehrsverhaltens. Als Folge
dessen nimmt die seit Jahren schwelende, aber im Vergleich zu anderen
Landern wie Danemark oder Holland vernachlassigte Foérderung alternati-
ver Verkehrsmittel ,an Fahrt“ auf. Versdumnisse der Vergangenheit, die
durch "autogerechte" Planung entstanden sind, werden zunehmend er-
kannt. Ein Gegensteuern wird von nahezu allen Beteiligten gefordert.

Je nach Stéarke dieser Stromungen werden die ublichen Prognosemodelle
beeinflusst. Steuerungsmadglichkeiten dazu liegen sowohl auf kommunaler
Ebene durch freiwillige Regelungen und Anreize, als auch beim Bund, der
gesetzliche Regelungen schaffen kann, die zum Umstieg auf alternative

Verkehrsmittel anregen oder zwingen.

Zudem mehren sich die Stimmen, die der Automobilindustrie eine fir die
Umwelt fehlerhafte und nicht hinreichende Berlicksichtigung alternativer
Antriebskonzepte unterstellen. Die forcierte Entwicklung von alternativen
Antrieben wie Wasserstoff oder Elektromobilitat als Alternative wirde je-
doch keine grundlegende Veranderung der Mobilitdt bewirken. Nur die
Elektromobilitdt mit kleineren Fahrzeugen (GM-EN-V, Twike, Renault
Twizy, Isetta und Microlino, Mini-el u.a.) wirde Veranderungen fiir das Ge-
samtverkehrsgeschehen bringen.

Fur die Beurteilung der daraus folgenden verkehrlichen Entwicklung gibt es
allerdings keine verlasslichen Grundlagen.

Denkbare Alternativen, die zu einer Verlagerung auf andere Verkehrsmittel
fuhren, sind prognostisch nicht greifbar und daher nur in Szenarien flr
Weyhe oder die Hansestadt Bremen als unzuverlassige ZielgréRe zu ver-
stehen.

Demnach beruht das Prognoseszenario zur Verkehrsentwicklung der Ge-

meinde Weyhe weiterhin auf Angeben aus den Verkehrswegeplanen des
Bundes bzw. der Lander und der Shell-Prognose flr das Jahr 2040.
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Darin spielen Auswirkungen alternativer Antriebsformen nur eine marginale
Rolle und verandern das Verkehrsgeschehen mengenmaRig im Kfz-
Verkehr nicht. Es bleibt das Ziel, darlber hinausgehend eine Entlastung
durch Férderung alternativer Verkehrsarten zu erreichen.

Vor dem Hintergrund der allgemeinen Verkehrsprognose wird sich die Ver-
kehrsmenge auf Basis der im VEP gezahlten Werte nicht wesentlich veran-
dern. Die Tabelle 4.1 zeigt die allgemeine Veranderung der Pkw-
Jahresfahrleistungen, die fur Deutschland prognostiziert wird. Verkehrszu-
nahmen sind dabei im Wesentlichen auf ortliche, entwicklungsbedingte
Zuwéachse bezogen.

Bezugsjahr 2014 2025 2040
Bevdlkerung ca. 81.000.000 |ca. 79.400.000 ca. 77.000.000
Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000
Fahrleistung / Pkw 13.800 13.850 13.600
Gesamtfahrleistung in Mio km / Jahr 610.000 626.000 580.000
Faktor fir die Veranderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508
Tab. 4.1: Veréanderung der Pkw-Jahresfahrleistungen’

Die prognostizierte Abnahme der Gesamtfahrleistung je Pkw wird trotz der
konstanten Bevdlkerungszahl in Weyhe keine wesentlichen Zunahmen des
Verkehrsaufkommens verursachen. Eine Teilhabe am Verkehrsgeschehen
wird auch vor dem Hintergrund méglicher Prognoseszenarien weiter im
bisherigen Mall moglich sein.

Eine vertiefende Betrachtung der stadtebaulichen Entwicklungsabsichten
ergibt Schwerpunktbereiche der Wohnbauentwicklung, und der gewerbli-
chen Verdichtung in denen jeweils kleinrdumig, verkehrliche Auswirkungen
als Folge der Entwicklung auftreten kdnnen. Abbildung 4.2 zeigt die be-
troffenen Bereiche, die folgende Entwicklungsperspektiven enthalten:

7 Quelle: Shell Pkw-Szenarien bis 2014, Hamburg 2014
https://www.shell.de/promos/media/shell-passenger-car-scenarios-to-

2040/ _jecr_content.stream/1455700315660/b2e5b602c04e57cf59e2f047567f2510b
8780ef8b9984ec1abd365706996f98e/shell-pkw-szenarien-bis-2040-vollversion.pdf
Hinweis: In der Verkehrsplanung seit Jahren anerkannte und gebrauchliche Prog-
nose der allgemeinen Verkehrsentwicklung in Deutschland.
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Abb. 4.1: Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

— Wohnbauentwicklung konzentriert sich i.W. auf Kirchweyhe, Leeste
und Lahausen. Als Folge wird u.a. der Knoten Lahauser Stralle / L 335
weitere Verkehrszuwdchse verzeichnen. Etwa 700 zusatzliche
Wohneinheiten sind gemeindeweit fir den Horizont bis 2030/40 max.
vorgesehen.

— Gewerbliche Entwicklung ist méglich und konzentriert sich auf die
bestehenden Autobahn - und B6 - affinen Gebiete.

— Einzelhandel- und Dienstleistungsentwicklung konzentriert sich
schwerpunktmafig auf Leeste (Augenklinik, EZH am Bahnhof)

Die Entwicklungspotenziale dieser Bereiche lassen sich grob anhand der
zur Verfligung stehenden Flachen abschatzen (vgl. Abb. 4.2). Zur Abschat-
zung der Neuverkehrserzeugung wurden ein Minimal- und ein Maximal-
Szenario angenommen, die sich in der Verkehrsmittelwahl wie folgt unter-
scheiden:
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Maximal-Szenario: psch. Ansatz von 70 % der Verkehre, die mit dem Auto
abgewickelt werden.

Minimal-Szenario: hdherer Anteil an Fahrten die im Umweltverbund ab-
gewickelt werden. Fur die Wohngebiete wird ein Anteil von ca. 55 % Fahr-
ten im MIV angesetzt — in Bereichen mit guter Anbindung an den SPNV.

Es ergeben sich demzufolge ortlich splrbare Zuwachse in der Kfz-
Verkehrsmenge, die jedoch gesamtgemeindlich Uberwiegend keine rele-
vanten Auswirkungen im Stralennetz haben. Abbildung 4.2 zeigt die
durchschnittlichen Neuverkehre im Kfz-Verkehr pro Tag und Richtung, die
zusatzlich vom Strallennetz aufgenommen werden muissen.

Etwa 8.500 Kfz / 24 h werden maximal zusatzlich als Folge der stadtebauli-
chen Entwicklung auftreten. Dieser Maximalwert errechnet sich daraus das
alle neuen Nutzungen als zusatzliches Wachstum angesehen werden. Tat-
sachlich gibt es auch Verlagerungen und Erweiterungen bestehender Nut-

zungen, die weniger verkehrsrelevante Neuverkehre erzeugen.

Diese Neuverkehrsmengen werden an verschiedenen Stellen der Gemein-

de als Veranderung der Verkehrsbelastung auf dem GemeindestralRen so-

wie dem klassifizierten StralRennetz nur wenig splrbar. Die Verkehrsmen-

genbelastung einzelner Knoten kann davon betroffen sein:

— Lahauser Str/ L 335 in Kirchweyhe

— Leester Str. /L 335 in Leeste

—  Ortsumgehung Dreye

Starkeren Einfluss auf das Verkehrsgeschehen haben die veranderten de-

mografischen Rahmenbedingungen:

— Aufgrund der eingeschrankten Reaktionsfahigkeit und Mobilitat der alter
werdenden Bevdlkerung wird insgesamt langsamer gefahren.

— Die Nutzung von Hilfsmitteln fir den Fu- und Radverkehr wie Rollato-
ren, Elektrorolistiihle, kleine fahrbare Elektrofahrzeuge sowie Pedelecs
nimmt stark zu. Dies ist heute schon im Stralenraum sichtbar.
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Abb. 4.2: Trends und Einflussfaktoren auf die Verkehrsprognose

Die Geschwindigkeiten im Radverkehr erhdhen sich. Dadurch verschar-
fen sich Konflikte zwischen dem Fuf3- und dem Radverkehr. Die ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen elektrounterstitzten Verkehrsmit-
teln und FulRgéngern werden groRRer. Die Anforderungen an Geh- und
Radwege verandern sich. Die Platzbedarfe auf Gehwegen werden stei-
gen.

Die Diversifizierung auf dem Automobilmarkt mit hohen Absatzzahlen
von SUVs flihrt zu veranderten Anforderungen bspw. an Parkplatze.
Schon heute reagieren Einzelhandelsketten auf diese Entwicklung mit

breiteren Stellplatzen und breiteren Fahrgassen
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5 Ziele
5.1 Allgemeine Ziele des VEP

Die Gemeinde Weyhe will im Spannungsfeld der Umwelt- und klimapoliti-
schen Diskussion eine ,sowohl als auch" Entwicklung unterstiitzen, die die
Schwerpunkte der Verkehrsentwicklungsplanung auf die Entwicklung von
verbesserten Bedingungen fir den Radverkehr, den OPNV und alternative
Verkehrsarten setzt, ohne die Bedingungen fir den Kfz-Verkehr restriktiv

zu verandern.

Die Gemeinde Weyhe stellt sich den daraus resultierenden Aufgaben of-
fensiv und will versuchen das Miteinander der Verkehrsarten in den unter-
schiedlichen Verkehrsraumen so zu verbessern, dass Alternativen objektiv
und subjektiv sicher genutzt werden kénnen.

Die Ziele des Verkehrsentwicklungsplans leiten sich zum einen aus einer
Reihe von rahmensetzenden Werken ab, die auf europaischen bzw. bun-
desweiten umwelt- und sozialpolitischen festgeschriebenen Zielsetzungen
(z.B. Klimaschutz, Larmschutz, barrierefreie Mobilitat fur Alle) beruhen.
Zum anderen leiten sie sich aus ortsspezifischen Zielsetzungen ab, die auf
Basis der vorliegenden Bestandsanalyse und Bewertung sowie prognosti-
scher Abschatzungen erfolgt.

Demzufolge ist ein umweltfreundlicher Verkehr mit verschiedenen Ver-
kehrsmitteln sozialvertraglich fur alle Weyher Burger uneingeschrankt si-
cherzustellen. Folgende Ubergeordnete Zielsetzungen werden beriicksich-
tigt:

> Die Mobilitat fir Alle sicherstellen
> Schadstoffarme Mobilitat fordern

> Den Anteil des Umweltverbundes (Rad, FuR, OV) am gesamten Ver-
kehrsaufkommen steigern

> Innovativen Verkehr ermoglichen bzw. fordern (Alternative Antriebs-
technik, Car-Sharing, Rent-a-Bike etc.)

» Barrieren fur die Nutzung Offentlicher und nichtmotorisierter Ver-
kehrsmittel und Verkehrswegen beseitigen
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Die Belange der verschiedenen Nutzergruppen beriicksichtigen
Barrieren fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen aufheben

Strallenraume mit Aufenthaltsqualitdt schaffen und erhalten

YV 'V V V

Leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung der Verkehre her-
stellen bzw. sichern
» Notwendige Giter- und Wirtschaftsverkehre gemeindevertraglich ab-

wickeln

Die allgemeinen Ziele der Verkehrsentwicklung, die Mobilitat fir alle sozial-
vertraglich sicherzustellen, lassen sich auf mehrere Teilziele aufsplitten und
soll in konkrete Handlungserfordernisse und Mallnahmen munden.

Weyhe will den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrsarten Radverkehr,
OPNV und FuRgehen deutlich steigern. Steigerungspotenziale werden ins-
besondere durch Férderung des Radverkehrs gesehen. Gleichzeitig soll die
Barrierefreiheit sichergestellt werden und die Anforderungen an die Umge-
staltung der Verkehrsanlagen gemaf Teilhabegesetz beschleunigt werden.

Weyhe mdchte die Ortsteilzentren starken, die bedingt durch die bisherige
stadtebauliche Entwicklung, ein eigenstandiges Profil ausgepragt haben,
mit welchem die verkehrliche Erreichbarkeit nicht immer Schritt halt.

Weyhe méchte die verkehrsbedingten Emissionen in Zusammenarbeit mit
den Strallenbaulasttragern dampfen und maoglichst gering halten.

Die Gemeinde Weyhe méchte den die MIV-Nutzung nicht férdern, jedoch
seine Qualitat erhalten und seine Vertraglichkeit und seine Abwicklung in
vielen Bereichen optimieren und Stérungen fur andere Verkehrsmittel und

Teilnehmer reduzieren.
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5.2 Handlungsfelder fiir Weyhe

Gemeinde der kurzen Wege

Unter dem planerischen Obertitel ,Gemeinde der kurzen Wege® wird eine
moglichst integrative Entwicklung der einzelnen innergemeindlichen Ort-
steile verstanden, mit dem Ziel, Wege flr die Grundversorgung des tagli-
chen Daseins zu verkiirzen und durch Nutzungsmischung eine Vielfalt am
Ort zu erhalten. Die Gemeinde Weyhe stellt sich dieser Aufgabe insofern,
als dass die Entwicklungsschwerpunkte in den beiden Ortsteilzentren
Kirchweyhe und Leeste und das verbindenden Element zwischen den ein-
zelnen Ortsteilen weiter optimiert werden soll. Siedlungstatigkeit kon-
zentriert sich an den infrastrukturmafig bereits gut versorgten Gemeinde-
teilen Leeste, Lahausen und Kirchweyhe.

FuBverkehr fordern

= Gehwege sind flr FulRganger, also flr niedrige Geschwindigkeiten zu
reservieren.

= Belange von Kindern, Schilern und mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen sind besonders zu beachten.

Innerhalb der Ortsteile soll das FulRwegenetz insbesondere zu den Bahn-
héfen und Bushaltestellen und zu den wichtigen Zielen und Versorgungs-
und Geschéaftsbereiche verbessert und barrierefrei ausgebaut werden. Hier
sind erhebliche Nachholbedarfe und Umbaubedarfe erkennbar.

Vorrangige Wegebeziehungen sind in Leeste als auch in Kirchweyhe mog-
lich und im Rahmen ortsbezogener Entwicklungskonzepte bzw. der Orts-
kernsanierung umzusetzen.

Eine wichtiges Handlungsfeld umfasst die weitgehende Trennung des Ful3-
und Radverkehrs innerorts bzw. die Realisierung ausreichend breiter kom-
binierter Wege (deutlich breiter als 3 m).

Barrierefreiheit sichern

= Die Barrierefreiheit ist durch kontinuierliche Bestandspflege zu verbes-
sern.

= Weyhe sollte, in Zusammenarbeit mit den Behindertenverbanden,
Standards zur Barrierefreiheit entwickeln, abstimmen und einheitlich

umsetzen.
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In Bezug auf die Barrierefreiheit soll sichergestellt werden, dass alle Halte-
stellen des o6ffentlichen Nahverkehrs sowie alle 6ffentlichen Einrichtungen
barrierefrei erreichbar werden.

Ebenso wird die ,besitzbare Gemeinde“ empfohlen, die entlang wichtiger
Wegenetze Verweil- und Ausruhemaoglichkeiten (Banke, Anlehnstellen, Mi-
niparks u.a.) fir mobilitdtseingeschrankte Birger in etwa 80-100 m Abstand
anbietet.

Radverkehr fordern

= Vorrangig sollte die Radverkehrsinfrastruktur der wichtigen innerértli-
chen (innergemeindlichen) und die Hansestadt Bremen anbindenden
Routen entwickelt und ausgebaut werden.

= Es sollen Bedingungen geschaffen werden, die zu einem ,Wohlfihlen
auf dem Rad* fuhren.

= Radverkehrsnetz, Infrastrukturverbesserungen und o6ffentliche Forder-
maflinahmen sollen in einem ,Leitbild Radverkehr umgesetzt werden.

Das vorhandene Radroutennetz soll noch starker als innerértliches Haupt-
wegenetz fur den Radverkehr etabliert werden - vergleichbar mit dem des
Kfz-Verkehrs. Die Vernetzung, der Abbau von Barrieren und die Verbesse-
rung gemaf mindestens des StVO-Standards soll dazu dienen, die Sicher-
heit des Radfahrens in der Gemeinde Weyhe noch weiter zu verbessern
und somit zum Umstieg und einer verstarkten Nutzung des Rades Anreiz
zu geben. Fur die Verknipfung mit dem OPNV und an wichtigen Infrastruk-
tureinrichtung sind die Radabstellanlagen zu erweitern bzw. zu optimieren.
Die Elektromobilitdt im Radverkehr soll ebenfalls unterstitzt werden. La-
demdglichkeiten sollen am Wohnort und am Arbeitsplatz ebenerdig er-
reichbare sein.

Busse und Bahnen noch biirgerndher und greifbarer

= Der offentliche Verkehr im regionalen Verbund soll weiter gestarkt
werden. Insbesondere Leeste ist besser an die Bahn anzubinden.

= Der Aufbau eines geeigneten Busverkehrs fiir die innerdrtliche Er-
reichbarkeit von den Zentren und Bahnhofen ist dringend.
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Der SPNV ist durch Region-S-Bahn und Regionalexpress vergleichsweise
gut angebunden, der 30-Minutentakt in Richtung Bremen soll durchgangig
gesichert und intensiviert werden. Die Erreichbarkeit der Schiene ist durch
eine Optimierung der Bahnhofsumfelder weiter aufzuwerten und die Anbin-
dung mit Busverkehren erheblich zu verbessern.

Die Parkraumsituation am Bahnhof Kirchweyhe soll sowohl flir den Rad-
verkehr, als auch fir den Kfz-Verkehr verbessert werden. Ebenso ist die
Anbindung aus allen Ortsteilen zu verbessern.

Die geplante Verlangerung der Linie 8 bis Leeste soll bis zum Bahnhof
Kirchweyhe oder nach Sudweyhe weiter verlangert werden.

Das Bussystem soll eine verbesserte Anbindung der Geschéftsbereiche
und des SPNV erméglichen und als Linienverkehr durchgangig etabliert
werden. Das Angebot ist an Wochenenden und in Abend- und Nachtzeiten
erheblich zu erweitern.

Der Biirgerbus, der eine wesentliche Aufgabe fiir die OPNV-ErschlieRung
der Gemeinde Ubernimmt, sollte entlastet werden. Denkbar ist, dass derzeit
unterversorgte Gemeindeteile durch den Blrgerbus starker an die Haupt-
routen, die zentralen Orte und den SPNV angebunden werden kénnten.

Verkehrssicherheit erh6hen
= Ein Verkehrssicherheitsprogramm ist notwendig, um gemeindevertrag-
liche Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr zu erzielen.

Die objektive Verkehrssicherheit (Unfallstatistik) ist in Weyhe insgesamt
hoch. Die Ausnahme bildete im Jahr 2018 der Unfallschwerpunkt L 334
Kirchweyher Straf3e/Im Muhlengrunde, wo auch bauliche Mallnahmen zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit gepurft werden sollten.

Durch eine Optimierung der Radverkehrsanlagen und die Sicherung der
FulRgéngerverkehrsanlagen, insbesondere der Querungsstellen, sollte aber
auch das subjektive Sicherheitsgefiihl verbessert werden. Die Benutzung
von vermehrt einzuflhrenden Radverkehrsanlagen in Fahrbahnen soll
durch MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt werden.

StraBennetz optimieren

= Die Anbindung durch den Kfz-Verkehr ist in allen Ortsteilen ausrei-
chend gegeben. Die ErschlieBungsqualitdt einzelner Quartiere kann
jedoch weiter verbessert werden.

42



5 Ziele

= Die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer und der angrenzenden
Nutzungen sind zu bericksichtigen.

Das Kfz StraRennetz ist flr die Belange des Kfz-Verkehrs weitgehend gut

ausgebaut. Einzelne Knotenpunkte kénnten durch Umbau zu Kreisver-

kehrsplatzen verbessert werden.

Im Bereich des Marktplatzes Kirchweyhe wurde auf Initiative der AG VEP
im Rahmen Probephase seit Dezember 2018 eine Einbahnstrallenregelung
getestet. Ziel war es, die Situation fir alle Verkehrsteilnehmer zu optimie-
ren und die oftmals als unubersichtlich und gefahrlich wahrgenommene
Verkehrsfuhrung Ubersichtlicher zu gestalten.

Fir den Bereich Leeste soll die verbesserte Kennzeichnung des Ge-
schaftsbereiches mit optimierter Befahrbarkeit fir den Radverkehr fahr-
bahnintegriert umgesetzt werden — auch um die Bedingungen fur den Ful3-
gangerverkehr deutlich zu verbessern.

Ruhender Verkehr

= Die derzeitige Situation des ruhenden Verkehrs ist vergleichsweise
entspannt.

= Verbesserungsbedarfe bestehen derzeit insbesondere im P+R und
B+R am Bahnhof Kirchweyhe.

Die derzeitige Situation des ruhenden Verkehrs in Weyhe ist vergleichswei-
se entspannt. Besondere Untersuchungsbedarfe werden im Bahnhofs- und
Marktplatzbereich Kirchweyhe aufgrund der Uberlagerung von freizeit-, ein-
kaufs-, Anwohner- und Park+Ride-Verkehren sowie im Ortskern von Leeste
gesehen.

Eine Uberarbeitung der Parkraumwegweisung fiir den Marktplatzbereich
Kirchweyhe und fur den Geschéftsbereich Leeste wird empfohlen.

Orientierung im Verkehr

= Die allgemeine und ortliche Kfz-Wegweisung sowie die ortliche Fahr-
radwegweisung sollten bedarfsweise fortgeschrieben werden.

Die Orientierung im Verkehrsnetz von Weyhe ist durch MaRnahmen im

Wegweisungsnetz des Radverkehrs und allgemeinen Wegweisungsnetz
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noch weiter zu verbessern. Eine Uberarbeitung der Wegweisung unter Be-
ricksichtigung einer adaquaten Parkraumwegweisung flr den Marktplatz-
bereich Kirchweyhe und fir den Geschaftsbereich Leeste wird empfohlen.

Nutzung innovativer Verkehrsmittel erméglichen

= Die Nutzung neuer, innovativer Verkehrsmittel ist zu ermdglichen und
zu starken (Mikromobilitdt, Rent-a-Bike, Vorhalten von Ladestationen
fur Elektromobilitat etc.).

= Die multimodale Mobilitat ist zu férdern. Die Verknlpfung der verschie-
denen Verkehrstrager ist zu optimieren.

Die BemlUhungen um Car-Sharing, mit Car-Sharing kombinierter Monats-
karten und verbesserter Verknupfungspunkte mit sicheren Abstellméglich-
keiten fur hochwertigere Elektrofahrrader stehen im Blickfeld der Gemein-
de. Fur eine deutliche Senkung des motorisierten Verkehrs in der Gemein-
de kdnnen sie aber nur einen geringen Beitrag leisten.

Offentlichkeitsarbeit

= Ein besserer Umgang mit dem Verkehr kann nur zusammen mit den
Birgern erreicht werden. Ein Konzept des dauerhaften Dialogs und der
offentlichen Ansprache sollte folgende Elemente transparent heraus-
stellen:
— Schulverkehre / Hol- und Bring-Situation
— Radverkehrsférderung,
— Umweltinformation und
— Kontrolle und Uberpriifung.

= Burger frihzeitig zu beteiligen und regelmafig zu informieren. Die Mit-
wirkung Betroffener ist gezielt zu fordern.

Der Verkehrsentwicklungsplan soll in der Offentlichkeit intensiv diskutiert
werden um eine groRe Akzeptanz fur die daraus folgenden MaRnahmen zu
erzielen. Der hier vorliegende Bericht dient der Hintergrundinformation und

Zusammenfassung.
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5.3 Ziele anderer Fachplanungen

» Larmaktionsplan

Die Gemeinde Weyhe hat im Jahr 2018 unter Beteiligung der Offentlichkeit
und Trager offentlicher Belange einen Larmaktionsplan fir die wesentlichen
Belastungsschwerpunkte (,Hot Spots®) aufgestellt. Das im Zuge weiterer
Planungen zu berucksichtigende Mallnahmenkonzept liegt vor.

Abb. 5.1: Larmaktionsplan nach EU-Umgebungslarmrichtlinie: MaR-
nahmengrobkonzept®

8 PGT, Larmaktionsplanung 3.Stufe Gemeinde Weyhe, Hannover, 2018.
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6 MaRnahmenempfehlungen

Fur die in Kapitel 5 aufgefuhrten Handlungsfelder wurden zusammen mit
der begleitenden AG Verkehrsentwicklungsplan Mallnahmenansatze erar-
beitet, die zur Umsetzung der aufgestellten Ziele des Leitbildes als erfor-
derlich angesehen werden. Darauf aufbauend wurden konkrete Mal3nah-
menkonzepte fir die einzelne Verkehrsarten (FuRR- und Radverkehr, OPNV,
Kfz-Verkehr) und Verkehrsraume (Leeste, Marktplatz Kirchweyhe (bereits
in der Versuchsphase) entwickelt.

6.1 Gemeinde der kurzen Wege - verkehrssparende Sied-
lungsentwicklung

Im Rahmen der Bauleitplanung ist die Nutzungsmischung sowie die Innen-
entwicklung weiter zur fordern.

Die Nahversorgung ist Uber die Bauleitplanung sowie erganzende Konzep-
te wie das kommunale Einzelhandels- und Zentrenkonzept zu sichern, die
Standorte Leeste und Kirchweyhe zu starken. Die Verbindungen des Ful3-
und Radverkehrs sind zu starken, die Barrieren abzubauen.

Die am 01.01.2018 in Kraft getretenen Stellplatzsatzung regelt in der der-
zeitigen Fassung, dass in Gebauden zu Wohnzwecken pro Wohneinheit bis
einschliellich 70 m? Wohnflache 1,5 Stellplatze und pro Wohneinheit Gber
70 m2 Wohnflache 2 Stellplatze nachzuweisen sind. Diskutiert wird derzeit
eine Anderung, wonach zukinftig fur kleine Wohnungen bis 50 m?, die im
offentlich geférderten Wohnungsbau entstehen, nur noch 1 Stellplatz nach-
gewiesen werden muss.

Es ware zu prifen, ob eine solche Regelung auch flir kleine Wohnungen
eingefiihrt werden sollte, die z.B. gut an den OPNV oder SPNV angebun-
den sind.

Sinnvoll ware auch eine Erganzung einer Vorgabe zur Anlage von mindes-

tens zwei Uberdachten, ebenerdig erreichbaren Stellplatzen fir Fahrrader
je Wohneinheit.
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6.2 FuBverkehr / Barrierefreiheit

Das Allgemeine Gleichbehandlungsgesetz (AGG)?, das die rahmensetzen-
de Gesetzgebung der EU sicherstellen soll, ist 2006 in Kraft getreten.
Durch die darin definierten Anforderungen an die Barrierefreiheit kommt
dem barrierefreien Infrastrukturausbau eine grole Bedeutung zu. Barriere-
freiheit kommt allen Verkehrsteilnehmern zu Gute.

Die Trennung von Fuf3- und Radverkehrsanlagen ist aufgrund der sehr un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten von Radfahrern und FuRgangern zwin-
gend erforderlich. Dazu sind Fihrungsformen fir Radfahrer zu entwickeln,
die abseits der Gehwege sichere und attraktive Fahrbedingungen ermogli-
chen.

Empfohlen wird die Entwicklung einheitlicher Standards und in einem barri-
erefreien Wegenetz vorrangig umzusetzen (vgl. Abb. 6.1). Dies sollte mit
Behindertenverbanden, Seniorenbeirat und Radfahrverbdnden zu einem
ortlichen Standard abgestimmt werden.

Eine Beschlussfassung und Veréffentlichung dieses Programms ist sinn-
voll, um die Umsetzung bspw. im laufenden Betrieb des Bauhofs bzw.
durch Baufirmen, die im Bereich der Gemeinde Weyhe tatig sind, sicherzu-
stellen.

9 Allgemeines Gleichbehandlungsgesetz (AGG), BGB, vom 14.08.2006, zuletzt geandert
durch Artikel 8 G vom 03.04.2013 (1 610)
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Abb. 6.1 Barrierefreiheit zum Vorteil Aller'0

Abb. 6.2: Beispiel Querungsstelle mit taktilen Elementen und Nullab-
senkung

HauptfuBwegenetz definieren

Das FuRverkehrsnetz sollte in den gréReren Ortsteilen die Haupt-
FuBwegeverbindungen in Richtung Geschéftsbereiche sowie zwischen den
Ortsteilen und zur Anbindung an die Naherholungsbereiche definieren.
Diese Wege sollten vernetzt werden und qualitativ in einen barrierefreien

Ausbauzustand versetzt werden. Vorrangig sind punktuelle MalRnahmen

10 EDAD - Design fir Alle Deutschland e.V. Minster o.J.
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zur Sicherung von Querungsstellen innerhalb dieses Wegenetzes sowie
zur Anbindung von Haltestellen und wichtigen Ziele umzusetzen und Sitz-
gelegenheiten fir Ruhepausen anzubieten.

Abb. 6.3: .Besitzbare" Gemeinde! (nicht nur fur kurze Pausen und
nicht nur flr Senioren)

Fir den Ortsteil Leeste ergibt sich bspw. ein értliches Wegenetz wie in Ab-
bildung 6.3 dargestellt, das das Rickgrat der zentrumsnahen Bindelung
der Verkehre bildet. Sie sollen eine besondere Qualitat fur den FulRverkehr
aufweisen und decken die Hauptbeziehungen innerhalb des Ortsteils ab.
Sie sollten sich durch breite, begriinte Wegeachsen auszeichnen, die mit
besonderer Belagsqualitat als Vorrangroute ausgebaut werden.
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Abb. 6.4: Zu entwickelndes/optimierendes HauptfulBwegnetz Leeste
(gruine Darstellung)

Die Sicherung von Querungsstellen innerhalb des Netzes ist vorrangig. So
ist mittelfristig auch eine Querung der Gleise im Bereich der geplanten Ver-
langerung der Linie 8 flr FuBganger und Radfahrer zu berticksichtigen.
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Abb. 6.5: Querungs- und Linksabbiegehilfe in der Leester Stral3e

Die Abbildung 6.5 zeigt beispielhaft eine Querungs- und Linksabbiegehilfe
in der Leester Stral’e im Bereich der geplanten Entwicklungsflache "Sudlich
Henry-Wetjen-Platz". Die Mallnahme konnte sowohl fur flussigere Ver-
kehrsabwicklung im Fahrbahnbereich als auch fir eine sichere Querung im
Zuge der Wegeverbindung Plangebiet — Wegebeziehung Am Schlof} sor-

gen.

6.3 Radverkehr fordern!

Das Leitbild Radverkehr

Durch verbesserte ErschlieBung im inndrtlichen und tberértlichen Verkehr
(Anbindung an Bremen und andere umliegende Orte) sind erhebliche Stei-
gerungspotenziale im Radverkehr moglich.
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Die in vielen Teilen guten Radverkehrsverbindungen in Weyhe wurden zu
einem in Haupt- und Nebenrouten differenzierten Gesamtnetz zusammen-
gefihrt. Auf diesen Routen soll die Hauptlast des innerértlichen Radver-
kehrs schnell und komfortabel abgewickelt werden. Es umfasst die Erreich-
barkeit von Schulen, Versorgungseinrichtungen ebenso wie die zwischen-

gemeindlichen und Gbergeordneten Verbindungen.

Das intensiv abgestimmte Netz ist Basis flir den Beschlussvorschlag, damit
es im Zuge weiterer Planungen der unterschiedlichen Baulasttrager ver-
bindliche Berlcksichtigung findet.

Fir den Radverkehr in Weyhe sind bei der anstehenden Pflege und dem
Ausbau des Netzes die folgenden Grundlagen zu berticksichtigen, die im
sogenannten Leitbild Radverkehr festgelegt sind. Das Leitbild Radverkehr
ist Zusammen mit einem noch festzulegenden Haushaltsbudget vom Rat
separat zu beschlieBen und dient als Basis fur das weitere Verwaltungs-
handeln.

Radverkehr in Weyhe gehdrt zum gemeindlichen Fahrverkehr!

- Alle fahrenden Verkehrsarten werden auf innerértlichen Straen fahrbahnintegriert
gefihrt,

- Hochbord-Radverkehrsanlagen gibt es innerorts nur auf:
- StraRen mit mehr als 10.000 Kfz/24 h und
- nur, wenn sie durchgehend > 2,50 m breit sind.

- Prifung von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen ab 5.000 Kfz/Tag

- Zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit kann Radverkehr nur in Ausnahmeféllen
Gehwege nutzen — Ausweisung: ,Gehweg, Radfahrer frei“.

- Auf auRerdrtlichen Straen soll die Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen ab

2.500 Kfz/Tag gepruft werden

Radfahren in Weyhe soll fir alle Verkehrsteilnehmer sicher und mdglich sein.

Fur den Radverkehr gibt es ein Hauptroutennetz.

Moglichst direkte und umwegfreie Verbindungen

Sichere Ubergénge innerorts und auRerorts und an Ubergangen zwischen verschiedenen

Radverkehrsfiihrungen.

Das Hauptroutennetz wird vorrangig ausgebaut. Beleuchtung und soziale Sicherheit /

Nachtsicherheit sind darin zu gewéhrleisten.
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Der Radverkehr und sein Anlagen mussen sichtbar werden durch:
- Hilfestellungen zur fahrbahnintegrierten Fihrung des Radverkehrs wie
- radverkehrsgerechte Knotenfiihrungen,
- vorgezogene Aufstellflachen,
- eigene Signalgeber,
- Schutzstreifen,
- Einfadelungsstreifen,

- FahrradstralRen, etc.

Eine durchgehende Wegweisung zu Ortsteilen und innerértliche Zielen ist erforderlich.
Die bedarfsgerechte Erweiterung der Abstellanlagen besonders am Bahnhof ist notwendig.
Erstellung eines MaRnahmenkatasters sowie einer Prioritatenliste fur die Umsetzung.
Radverkehr soll erganzend durch Aktionen und Werbung gefordert werden wie bspw.:

- Radverkehrssicherheitstage

- Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” u.a.

- sicher per Rad zur Schule ohne Auto

Kernfragen der Radverkehrsinfrastruktur sollten dazu offentlich diskutiert
und bekannt gemacht werden. Die Fuhrungsformen des Radverkehrs
(Radweg, fahrbahnintegriert u.a.) wurden im Rahmen der AG VEP mit Ver-
banden, Verkehrsbehérde und Polizei abgestimmt. Die Anwendung der ak-
tuellen Richtlinien und Erkenntnisse, wonach Radverkehr als Fahrverkehr
auf separat abgetrennten Wege oder in der Fahrbahn gefiihrt wird, um Kol-
lisionen und Konflikte mit dem Fuligéngerverkehr zu vermeiden, ist ein
haufiger Diskussionspunkt, der zu einer einvernehmlichen ,Weyher L6&-
sung“ geflihrt und breit in der Offentlichkeit diskutiert werden sollte. Das
Routennetzkonzept (vgl. Abb. 6.6) enthalt klar hierarchisierte Wegeverbin-

dungen:

Hauptrouten (ortsteilverbindende Routen)

Sind hochwertige, d.h. schnell zu befahrende, attraktive Verbindungen des
inner- und Uberortlichen Radverkehrs, die die wesentlichen Quellen und
Ziele des Radverkehrs abdecken.
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Nebenrouten
bieten alternative Verlaufe zu den Hauptrouten mit Schwerpunkt auf Kom-
fort sowie nachgeordnet wichtige Routen bspw. zwischen den Ortsteilen.

Erganzungsrouten/Freizeitrouten (kleinrdumige, ortsteilbezogene
Routen und Radwanderwege)

Erganzungsrouten umfassen wichtige kleinrdumige, Routen und dienen
teilweise der Anbindung an das Hauptroutennetz. Die Freizeitrouten bezie-
hen sich insbesondere auf das touristisch relevante Radwanderwegenetz.

Abb. 6.6: Radverkehrsnetz - Entwurf

Es sollte nach dem politischen Beschluss moglichst auch bei einer Fort-
schreibung des Flachennutzungsplanes bericksichtigt werden und allen re-
levanten Baulasttragern zur Berticksichtigung Gbermittelt werden.

Prioritdten zum Netzausbau sind festzulegen, die zeitnah, vorbildhaft und
mdglichst routenbezogen umgesetzt werden, damit Verbesserungen
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durchgangig im Routenverlauf sichtbar werden. Dazu empfiehlt sich ein ei-
genes Umsetzungsprogramm aufzustellen.

Das ortliche Radnetz wurde und wird auch zukilnftig mit dem Regionalen
Mobilitdtskonzept: Radverkehr (RMK:R) des Kommunalverbundes Nieder-
sachsen/Bremen abgestimmt. Hierin wird z.B. die Verbindung "Bahnhof
Kirchweyhe - ZOB Brinkum" als reprasentative Strecke fir eine zeitnahe
Umsetzung vorgeschlagen.

Radverkehr im StraBenraum sichtbar und sicher machen!
Radverkehrsanlagen mussen im Strallenraum sichtbar sein um die Sicher-
heit zu erhéhen. Erforderlich sind Radverkehrsanlagen, Knotenmarkierun-
gen u.a. (vgl. Abb. 6.7).

Beim Bau von Radverkehrsanlagen ist darauf zu achten, dass

— eine zlgige Befahrbarkeit im Streckenverlauf mit angemessenen Hilfs-
mitteln (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, vorgezogene Markierungen /
Haltelinien) gesichert ist,

— die Radverkehrsfuhrung die in den entsprechenden Verordnungen und
Richtlinien (StVO, RASt, ERA, etc.) angedachte Mindeststandards er-
reicht bzw. Ubertrifft,

— Querungsstellen mit dem Kfz-Verkehr komfortabel, zigig und sicher
eingerichtet werden und

— Beleuchtung und soziale Sicherheit / Nachtsicherheit gewahrleistet
sind.

Darlber hinaus sollen an den wichtigen Quellen und Zielen des Radver-
kehrs Fahrradabstellanlagen angeboten bzw. die vorhandenen Anlagen
erweitert und verbessert werden. Dies gilt vor allem fiir Geschaftsbereiche,
Schulen, Haltestellen. Auch wohnstandortbezogene, ebenerdige Anlagen
sind notwendig. Die Abstellanlagen und ihre Zuwegungen sollten sicher,
komfortabel und beleuchtet sein. Besonders bei offentlicher Infrastruktur
und Handel sind Uberdachte Anlagen notwendig, deren Umfang in einer
Stellplatzsatzung ebenso wie weitere Regelungen festgesetzt werden

kdbnnten.
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» 1ask-Force-Rad“!

Eine ,Task-Force-Rad“ konnte eingesetzt werden, um akute Mangel schnell
und unburokratisch zu beseitigen, sowie die Umsetzung von Malihahmen
und deren Erfolg zu evaluieren.

Dazu waren fir ein Sanierungsprogramm Mittel bereitzustellen, die unbiro-
kratisch fir Mangelbehebung genutzt werden kénnen.

Denkbar ware auch die Einfiihrung eines Runden Tisches "Radverkehr" um

einen regelmafigen Austausch zu dem Thema zu gewahrleisten.

Abb. 6.7: MaRnahmenbeispiele Radverkehr
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6.4 Nutzung von Bussen und Bahn fordern

Um den Busverkehr insgesamt zu optimieren, ist vor allen Dingen dessen
Nutzbarkeit zu verbessern:

— Barrierefreiheit

— deutlich verbesserte und ausgeweitetes Busangebot

— Integration einzelner heute nur sporadischer Verbindungen zu einem

auf die Bahnhdofe bezogenen Taktfahrplan.

Die Gemeinde sollte sich fordernd und kritisch begleitend in die Linienkon-

zeption und Angebotsplanung des ZVBN einbringen. Auf Basis des in Ab-

bildung 6.8 dargestellten Konzepts wurden bereits erste Gesprache Uber

die Verbesserung des Bus-Angebots aufgenommen:

— ein gemeindebezogener Linienverkehr bis in die spaten Abendzeiten in
Vertaktung mit der Bahn (,Direkt- oder Zubringerbus®)

— erweiterter Abdeckung der bisher nicht versorgten Gemeindebereiche,
evil. durch den Blrgerbus oder bedarfsgesteuerte Angebote.
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Abb. 6.8: Vorschlage zur Verbesserung des OPNV (Bus- und Schie-
nenverkehr)

DarlUber hinaus wird bereits seit mehreren Jahren konsequent die barriere-
freie Modernisierung von Haltestellen vorangetrieben (siehe hierzu auch
§ 8 PBefG). Hier sollten auch zukiinftig konsequent sogenannte Buskaps in
den Strallenraum eingebaut werden, die eine wesentliche Beschleunigung
des OPNV darstellen Merkmal des Buskaps ist, dass der Bus wahrend der
Wartezeit nicht Uberholt werden kann und somit eine erhdhte Verkehrssi-
cherheit fiir die ein- und aussteigenden Fahrgaste besteht. Darliber hinaus
sorgt ein Buskap fiir eine wesentlich verkiirzte Wartezeit des Busses an der
Haltestelle, da eine direkte Weiterfahrt nach Fahrgastzustieg moglich ist
ohne das oft mihsame Einfadeln des Busses in den flieBenden Verkehr.
Hierfir ist es an einigen Stellen erforderlich, Busbuchten zugunsten von
Buskaps zuriick zu bauen. Hierdurch kann es flr kurze Augenblicke zu ei-
nem Warten hinter dem Bus kommen, was angesichts der gewonnenen
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Barrierefreiheit und der zusatzlichen Verkehrssicherheit in Kauf genommen
werden kann.

Daruber hinaus sollte auch die Schaffung von Fahrradabstellanlagen im
Bereich der Haltestellen geprtift werden.

Abb. 6.9: Beispielhafter Entwurf Buskap Hauptstrale Haltestelle Ha-
gen

Das Beispiel Alte Poststrale / Westermoor (Abb. 6.10) integriert zudem ei-
ne Mittelinsel als Querungssicherung zur Haltestelle und dartber hinaus
zur Verbesserung der fulRlaufigen Anbindung der sidlichen Wohnquartie-
ren an den Kern- und Geschaftsbereich Leeste und markiert gleichzeitig
den Beginn des Geschéftsbereichs.

59



6 MalRnahmenempfehlungen

Abb. 6.10: Beispielhafter Entwurf Buskap mit Querungshilfe

Tabelle 6.1 zeigt die Haltestellen, fir die in 2018 Férderantrage zum barrie-
refreien Ausbau gestellt wurden. Das Programm zum Ausbau barrierefreier

Haltestellen wird weitergeflhrt.

Ortsteil Haltestelle
Dreye Bahnhof Dreye
Leeste Arztehaus
Leeste DunantstralRe
Leeste Hagen
Leeste Westermoor
Kirchweyhe Im Ratswinkel
Sudweyhe Vor den Fuhren
Tab. 6.1: Zur Forderung angemeldete Haltestellen 2018

Verlangerung Linie 8

Fur die Verlangerung der Linie 8 von Bremen Uber Stuhr nach Weyhe lie-
gen schon seit langerem konkrete Planungen vor. Die hohe Quote von
PKW-Fahrten bei gleichzeitig relativ geringem OPNV-Anteil am téglichen
Verkehrsaufkommen bestatigen den Bedarf fir eine verbesserte OPNV-
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Anbindung. Diese soll durch die Verlangerung der heute in Bremen-
Huchting am Roland-Center endenden Line 8 erfolgen.

Die Strecke beginnt am Roland-Center und verlauft Gber den kinftigen
Huchtinger Marktplatz und dem Willakedamm direkt zur Trasse der Bre-
men-Thedinghauser-Eisenbahn, der sie bis zum kilinftigen Linienendpunkt
in Weyhe-Leeste folgt.

Damit wird eine umsteigefreie Verbindung zwischen beiden Gemeinden
und der Innenstadt Bremens geschaffen. Die Nutzung der gunstig zur Be-
bauung liegenden Trasse der BTE soll fir eine erhebliche Verbesserung
des OPNV-Angebotes in diesem Raum sorgen. Gleichzeitig kénnen die
Gemeinden Stuhr und Weyhe besser miteinander verknlpft werden.

Die Gemeinde sollte das Projekt weiterhin verfolgen, eine Verlangerung der
Trasse bis zum Bahnhof Kirchweyhe oder nach Sudweyhe sollte geprift

werden.

MIA fiir Weyhe / Tarifanpassungen

Im August 2018 hat die Gemeinde Weyhe in Kooperation mit dem VBN,
dem ZVBN und dem Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen den Mo-
dellversuch "MIA fur Weyhe - Das EinwohnerTicket" gestartet.

Zwei Jahre lang erhalten alle Weyher Burgerinnen und Bdrger, die eine
MIA-Jahreskarte fir den OPNV besitzen, einen Zuschuss in Héhe 15 % zu
Ihren Kosten. Ziel des Modellversuchs ist es herauszufinden, ob und wie
die Preisgestaltung die Attraktivitat des Angebots beférdert.

Erste Auswertungen zeigen, dass die absolute Zahl der MIA-Tickets in
Weyhe seit Beginn des Projekts um mehr als 100 neue Tickets gestiegen
ist (Stand September 2019). Dies entspricht einer Zuwachsrate von etwa
20 %. Damit ist das im Vorfeld gesteckte Ziel, innerhalb von zwei Jahren
100 zusatzliche Tickets zu gewinnen, bereits nach der Halbzeit erreicht.

Aufgrund des Erfolgs und der positiven Wirkung fir den OPNV sollte sich

die Gemeinde im Rahmen lhrer Mdglichkeiten flir eine Verlangerung des
Projekts einsetzen.
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Anknupfend ist auch zu prifen, ob, wie von Weyher Fraktionen gefordert,
ein kostenloser OPNV fir Kinder und Jugendliche moglich ist.

Abb. 6.11: MIA fiir Weyhe — Das EinwohnerTicket11

Umgestaltung Bahnhofsumfeld Kirchweyhe Westseite

Fir das westliche Bahnhofsumfeld in Kirchweyhe liegt eine vom Rat der
Gemeinde Weyhe beschlossene aktualisierte Rahmenplanung vor. Es bil-
det die Grundlage fir eine funktionale und gestalterische Aufwertung des
westlichen Bahnhofsumfeldes, nachdem die Aufwertung der ostlichen Seite
der Gleise bereits abgeschlossen wurde.

Die wesentlichen Ziele der Planung sind die Schaffung von zusatzlichen
Park- und Bike-and-Ride-Stellplatzen, die Optimierung der Verknipfung der
verschiedenen Verkehrstrager sowie die gestalterische Aufwertung des
westlichen Bahnhofsumfeldes. Berlicksichtigt werden dabei Belange der
Barrierefreiheit sowie die Interessen der Bremen-Thedinghauser Eisenbahn
GmbH (BTE) als Nutzer von Teilen des (berplanten und derzeit im Eigen-
tum der Deutschen Bahn befindlichen Areals. Die Erarbeitung ist in Ab-
stimmung mit der BTE, dem Zweckverband Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen (ZVBN) sowie der Deutschen Bahn erfolgt.

Die zentralen Eckpunkte des stadtebaulichen Konzepts sind:
— Bau einer Park+Ride-Anlage mit bis zu 200 zusatzlichen Stellplatzen
auf derzeit brachliegenden Flachen;

1https://www.weyhe.de/portal/meldungen/mia-fuer-weyhe-das-einwohnerticket-
900000972-21850.html
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—  Errichtung von bis zu 150 zusatzlichen, teils barrierefreien Bike+Ride-
Stellplatzen;

— Schaffung eines attraktiven Bahnhofsvorplatzes mit hoher Aufenthalts-
qualitdt und unter Integration der Haltestelle des Birgerbusses, von
Kurzzeitstellplatzen und Fahrradabstellanlagen;

— Aufwertung des Zugangs zur Personenunterfihrung durch Aufweitung
der Treppenanlage und Schaffung eines barrierefreien Zuganges zu
den Gleisen;

— Bau eines Bahnsteiges fur die Museumsbahn ,Pingelheini“ sowie Be-
ricksichtigung von Flachen fir eine mdgliche, in der Zukunft zu reali-
sierende Wendeschleife der Linie 8.

Die Neugestaltung dient der Angebotsverbesserung im offentlichen Perso-
nennahverkehr und leistet einen weiteren Beitrag zum gemeindlichen Ziel
der Foérderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel. Durch die Schaffung zu-
satzlicher gleisnaher Abstellméglichkeiten fir Fahrrad und Pkw wird insbe-
sondere die Situation fur Pendler verbessert.

Das Konzept besteht aus einzelnen Bausteinen und sieht eine stufenweise
Umsetzung mit kurz-, mittel- und langfristigen Realisierungszeitraumen vor,

so dass der jeweiligen Haushaltslage Rechnung getragen werden kann.

Auf Wunsch der Politik wird derzeit an einer vorgezogenen Realisierung
zusatzlicher gesicherter Fahrradabstellanlagen gearbeitet.
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Abb. 6.12: Rahmenplanung: Umgestaltung des Bahnhofsumfelds
Kirchweyhe West!2

6.5 Verkehrssicherheit erhohen!

Die Ideen einer ,Vision Zero“, einer Gemeinde Weyhe ohne Unfalle mit To-
desfolge, sollte diskutiert und umgesetzt werden. ,Vision Zero“ steht fir ei-

12 Agentur Bahnstadt / Stationova GmbH, Berlin 2018

64



6 Malnahmenempfehlungen

nen Paradigmenwechsel in der Verkehrssicherheitsarbeit und flir ein um-

fassendes Handlungskonzept, das auf zwei Grundprinzipien basiert:

— Der Mensch macht Fehler. Das System Verkehr muss mit diesen Feh-
lern rechnen und sie ,verzeihen®. Aus diesem Prinzip folgt, dass nicht
mehr allein die Unfallbeteiligten Verantwortung fur Unfélle Gbernehmen
mussen. Unfallvermeidung wird zur gesellschaftlichen Aufgabe, in die
u.a. auch die Automobilindustrie, die Bauverwaltung und die Versiche-
rungen einbezogen werden.

— Die Belastbarkeitsgrenzen des menschlichen Koérpers werden zum
entscheidenden MalRstab. Unfallfolgen dirfen auch im schlimmsten
Fall nicht mehr tddlich sein.“13

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit soll durch verschiedene MalRnahmen

sichergestellt werden. Hierzu gehoren:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen,

—  Durchfuhrung von Kontrollen und Displays zur Anzeige der jeweiligen
Geschwindigkeiten,

— Querungsstellensicherung besonders an den Haltestellen und

—  Erhdhung der Radverkehrssicherheit durch Uberpriifung der Knoten-
punkte.

Fir den Unfallschwerpunkt L 334 Kirchweyher StralRe/Im Muihlengrunde
sollten in Abstimmung mit den zustandigen Stralenbaulasttragern Mal}-
nahmen inklusive baulicher Lésungen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
geprift werden.

Die Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollten durch Of-
fentlichkeitsarbeit und verschiedene Kampagnen, speziell auch an Schulen,
begleitet werden.

Seitens der Gemeinde wurden dazu bereits Mallnahmen gepruft. So ist fur
2019 zunachst die Einrichtung von Hol- und Bringzonen an der GTS Lah-
ausen vorgesehen. Dort sollen die tatsachlichen Schulwege erfasst und
entsprechende Hol- und Bringzonen eingerichtet werden. Parallel soll in der
Schule ein Programm zur Bewegungsférderung durchflhrt werden. In den

13 VCD (Hrsg.): VCD Masterplan — Vision Zero (Kurzfassung), Berlin 2009
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Folgejahren ist beabsichtigt, dieses Projekt auch auf die weiteren Schulen
im Gemeindegebiet auszuweiten.

Als Teil der ,Vision Zero* anzusehen ist ein strallenraumabhangiges Ge-
schwindigkeitskonzept flir das HauptverkehrsstralRennetz.

Dieser setzt abweichend neben 50 km/h zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
auch Bereiche mit 30 km /h auf Abschnitten fest, um in Verkehrsrdumen
wie im Geschéftsbereich Leeste oder der BahnhofstralRe in Weyhe eine
angepasste Geschwindigkeit zur Erhéhung der subjektiven Verkehrssi-
cherheit zu erzielen.

Auch die nachtliche Reduzierung von Geschwindigkeiten aufgrund von
Larmbelastung ist in einigen Stralkenabschnitten empfehlenswert.

Die Einflihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist durch Offentlich-
keitsarbeit und Uberwachung zu begleiten, um eine gute Wirksamkeit zu
gewahrleisten. Insbesondere die haufig vertretene Ansicht ,nachts kann
mein Auto kein Tempo 30 ist dffentlich zu diskutieren.

6.6 StraBennetz und gemeindevertraglicher Umbau

Das derzeitige Straldennetz ist ausreichend flexibel fiir die zukinftige Ent-
wicklung.

Verschiedene Knotenpunkte, wie z.B. Lahauser Str / L 335 sind in Bezug
auf einen Umbau zu Kreisverkehrsplatzen vor dem Hintergrund der stadte-
baulichen Entwicklung und der Verkehrsabwicklung zu Gberprufen.

Das HVS-Netz ist Uberwiegend klassifiziert. Die Baulasttrager sollten die
verbesserte Radverkehrsfuhrung auf den Fahrbahnen férdern (vgl.
Abb. 6.13). Dabei sind Schutzstreifen, Aufstellflichen und die Ubergéange
von Zweirichtungsverkehr auf richtungsgetrennten Verkehr innerhalb der
Orte vorrangig herzustellen.
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Abb. 6.13: Schutzstreifen und Aufstellflachen sowie Ubergang von
Zweirichtungsradweg auferorts auf richtungsgetrennte In-
nerortsfiihrung mit Querungsinsel (Beispiele)

Gemeindevertraglichen StraBenumbau fordern!

Strallen sind Teil des innerstadtischen Lebensraumes. Gemeindevertragli-

cher Strallenumbau — wie am Beispiel des Geschéaftsbereiches Leeste zu

sehen — tragt entscheidend zu einer positiven Lebensqualitat bei. Folgende

Stralen sollten mittel- bis langfristig vorrangig gemeindevertraglicher wer-

den:

— Hauptstralle Leeste im Geschaftsbereich

— Lahauser Strale auf HOhe des Marktplatzes und am Kontenpunkt
Hauptstralle.

6.7 Gemeindevertraglicher ruhender Verkehr

Aus den Ergebnissen der Parkraumerhebungen geht hervor, dass im We-
sentlichen Lésungsmadglichkeiten fir den Bereich Marktplatz in Kirchweyhe
zu suchen sind, da die Situation mit Ausnahme der Park+Ride-Verkehre in
den anderen Bereichen entspannt ist.

In Kirchweyhe ist insbesondere die Trennung zwischen Park+Ride- und
anderen Nutzungen so herzustellen, dass eine Uberlagerung der fiir Kun-
denverkehre vorrangig genutzten Stellplatze unterbunden wird. Insbeson-
dere durch verbesserte Lenkung der Park+Ride-Verkehre auf die Westseite
kann eine weitere Entspannung fir die Parkraumsituation am Marktplatz in
Kirchweyhe erreicht werden. Sollte sich die Situation in Zukunft dennoch
verscharfen, wird empfohlen, die Parkraumbewirtschaftung im Bereich
Marktplatz/BahnhofstralRe/Bahnhof zu Uberprifen und ggfs. auszuweiten.
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Die von der Gemeinde Uberarbeitete Stellplatzsatzung stellt zudem einen
wesentlichen Schliisselbaustein dar. Hierzu gehért auch die Diskussion um
die Novellierung der Stellplatzsatzung hinsichtlich der Reduzierung der An-
zahl der Pkw-Stellplatze, die fir kleine Wohnungen bis 50 m? und ggf. flir
gut an den OPNV angebundene Wohnungen nachzuweisen sind. Die Stell-
platzsatzung ist im Sinne eines Steuerungsinstrumentes zur Regelung von
Parkraumproblemen anzusehen. Dadurch wird erleichtert, dass unter be-
sonderer Berlicksichtigung der OPNV-Anbindequalitit oder bzgl. der Zent-
ralitat verschiedener Quartiere Abweichungen bzgl. des Stellplatzbedarfs

ermdglicht werden kénnen.

In Leeste sollten im Zuge der Sanierung und Umnutzung die Parkraumbe-
darfe Uberwiegend auf den Grundstiicken gedeckt und nach Maoglichkeit
geblndelt auf groRRflachigeren Parkplatzen auch den Kunden zur Verfi-
gung gestellt werden.

6.8 Nutzung innovativer Verkehrsmittel ermoglichen!

Auch wenn unklar ist, wie sich neue Formen der Mobilitat durchsetzen, soll-
te die Gemeinde Weyhe nicht zuletzt aus Griinden des Marketings und der
Imageférderung zukunftsweisende Trends im Verkehr und Stadtebau un-
terstlitzen und mit groRer Flexibilitat auf mdgliche Anforderungen reagie-

ren.

Multimodale Mobilitét fordern!

Multimodale Mobilitat meint die Auswahl und Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel auf unterschiedlichen Wegen und dariber hinaus als ,intermo-
dale* Mobilitat die sinnvolle Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel
auf einem Weg zu einer attraktiven Reisekette.

Die multimodale Mobilitat ist weiter zu starken. Dazu zahlen die weitere
raumliche und zeitliche Optimierung der Verknipfungspunkte der einzelnen
Verkehrsmittel (bspw. weitere Verbesserung von Bike+Ride-Angeboten)
sowie insbesondere eine weiter verbesserter Informationsfluss (Fahrgast-

Displays mit Echtzeitanzeige, Apps etc.).
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Weitere Schwerpunkte bilden die Férderung von Car-Sharing-Angeboten,
u.a. durch freie (wohnungsnahe) Abstellmdglichkeiten im o6ffentlichen
Raum.

WK-Bike in Weyhe

Im Juli 2018 haben die Gemeinde Weyhe und die WESER-KURIER Medi-
engruppe das Fahrradverleihsystem ,WK-Bike“ in Weyhe eingefihrt. Das
System umfasst sieben virtuelle Stationen und insgesamt zwolf Leihrader,
die Uber ganz Weyhe verteilt sind und die z.B. in der WK-Bike-App ange-
zeigt und ausgeliehen werden kdnnen.

Die Auswertungen zeigen, dass insbesondere die Stationen Bahnhof
Kirchweyhe, Freibad und Rathaus sehr gut genutzt werden.

Aufgrund der positiven Erfahrungen wurden Gesprache Uber eine dauer-
hafte FortfUhrung des WK-Bikes in Weyhe aufgenommen.

Mikromobilitat fordern!

Das Angebot o6ffentlichen Rad-Sharings bzw. 6f-
fentliche Fahrrader sollte unterstitzt werden. Ein
Fahrradleihsystem flr Lastenrader fir die Nut-
zung durch die Blrger ist sinnvoll. Lastenfahrra-
der kénnen bereits heute auf vielen Teilstrecken
fur Kinder, Einkauf und den Gitertransport wichti-
ge Aufgaben Ubernehmen und werden im Ortsbild
grol’e Stadte zunehmend ,normal®. Sozialprojekte
kénnen helfen, Fund-Fahrrader instandzusetzen
und an Familien, die keine Fahrrader besitzen, zu
vergeben mit dem Ziel, die Radverkehrsnutzung zu intensivieren.

Alternative Antriebstechnik unterstitzen!

Die Unterstltzung alternativer Antriebstechniken wie der Elektromobilitat
sollte durch Parkvorrang und Vorbildfunktion des gemeindeeigenen Fuhr-
parks erfolgen. Erganzende Ladestationen flr Elektro-Kfz sind ebenfalls
sinnvoll, auch wenn die Zukunft der Elektromobilitdt keineswegs gesichert
ist.

69



6 Malnahmenempfehlungen

Elektrofahrrader haben sich bereits durchgesetzt. Ladestationen dazu wer-
den aber nur in Einzelfallen entlang der Weser bzw. touristischer Wege be-
notigt.

6.9 Offentlichkeit herstellen!

Die Mdglichkeiten der Biirgerinformation und -mitwirkung sind vielfaltig.
Grundsatzlich sind

— Burger friihzeitig zu beteiligen,

— regelmafig zu informieren und

— die Mitwirkung ist gezielt zu férdern.

Vorgeschlagen werden:

regelmafig erscheinende Faltblatter, Infos, etc., die lGber bedeutsame

Anderungen informieren, wie z.B. Benutzungspflicht von Radwegen,

Schutzstreifen , Minikreisverkehre etc.,

— Hinweise zum Verkehrsverhalten, wie z.B. Radverkehr auf Schutzstrei-
fen, Autofahren bei Schutzstreifen, larmminderndes Fahren, Verkehrs-
sicherheit erhdhen etc.,

— Aktionstage wie z.B. zu autofreier Tag, Klimaschutz, Larmschutz,

— themenbezogene Workshops und Beteiligungen, z.B. zu Verkehrssi-

cherheit, Geschwindigkeitskonzept, Radverkehrsflihrung.

Empfohlen wird eine regelmaRige Préasenz in den Medien und im Stralen-
bild. Besondere Aufmerksamkeit erfordert die Beteiligung von Kindern und
Schulern. Hier ist die Durchfihrung von Schulprojekten zum Thema Ver-
kehr, bspw. ,Sicherheit auf meinem Schulweg“ oder Verkehrssicherheits-
training sinnvoll.
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6.10 Ortsteilkonzepte

Im Rahmen des VEP wurden fiir den Ortsteile Kirchweyhe — Bereich
Marktplatz / Bahnhofstralle sowie fiir Leeste - Kern-/Geschaftsbereich ver-
kehrliche Orteil- bzw. Bereichskonzepte erarbeitet.

6.10.1 Kirchweyhe — Bereich Marktplatz / BahnhofstralRe

Die Verkehrssituation rund um den Marktplatz in Kirchweyhe wird schon
seit langerem als unulbersichtlich und unsicher wahrgenommen. Aus die-
sem Grund wurden vertiefte Untersuchungen zum flieRenden und ruhen-
den Verkehr durchgefiihrt (Kapitel 3) und mégliche Varianten einer opti-
mierten Verkehrsflihrung erarbeitet.

In der AG VEP wurde die Idee einer Einbahnstral’enregelung diskutiert und
anschlief’end mit betroffenen Marktplatzakteuren wie dem Weyher Gewer-
bering, dem Weyher Theater und dem Birgerbus Verein konkretisiert und
abgestimmt. Im Anschluss hat der Ausschuss fir Bau, Planung und Umwelt
in offentlicher Sitzung am 30.10.2018 einer Einfuhrung zunachst als Probe-
phase zugestimmt.

Die geanderte Verkehrsfiihrung beinhaltet folgende Eckpunkte:
— Einbahnstrallenregelung im Ringverkehr

— Verlegung einer der Blrgerbus-Haltestellen

— Radverkehr im Gegenverkehr zugelassen

— Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20

Zur Auswertung der Probephase hat die Verwaltung eine Befragung der am
Marktplatz ansassigen Gewerbetreibenden sowie der Mitglieder der AG
Verkehrsentwicklungsplan durchgeflihrt. Gleichzeitig wurden Auswertungs-
gesprache mit den betroffenen Verwaltungsstellen Untere Verkehrsbehor-
de, Tiefbau und Verkehrsplanung, betroffenen Akteuren wie dem Birger-
bus Verein sowie den Ratsfraktionen gefiihrt. Wahrend der Probephase
wurde die Verkehrssituation am Marktplatz wiederholt Vorort beobachtet
und auch mit der Polizei im Rahmen einer Ortsbegehung erortert.
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Die weit Uberwiegende Mehrheit der Rickmeldungen aus der Bevolkerung
und der Befragung ist positiv und winscht eine Fortfihrung der Einbahn-
strallenregelung. Als Begriindung wurde beispielsweise angegeben, dass
der Verkehr nun Ubersichtlicher und ruhiger verlaufe, dass das Fahrradfah-
ren deutlich angenehmer sei und dass sich die Situation insbesondere fiir
die schwacheren Verkehrsteilnehmer verbessert habe.

Auch nach Einschatzung der Polizei hat sich die Verkehrssituation am
Marktplatz nach einer Eingewdhnungsphase deutlich beruhigt. Die Anzahl
der Verstolle liege in einem unauffalligen Bereich. Gegen eine dauerhafte
Einrichtung der EinbahnstralRenregelung bestehen keine Bedenken.

Aufgrund der positiven Erfahrung aus der Probephase und den zustimmen-
den Riickmeldungen aus der Offentlichkeit wurde die Befristung im Mai
2019 aufgehoben und die Einbahnstralenregelung am Marktplatz Kirch-
weyhe in geadnderter Form dauerhaft eingeflihrt (siehe Abb. 6.14).

Im Gegensatz zur Probephase wird die Einbahnstralenregelung im Dauer-
betrieb im nordwestlichen Teil angepasst und bis Garbs am Markt gedffnet.
So ist zuklnftig wieder eine direktere Zufahrt von der Bahnhofstralle zum
Bereich westlich des Theaters moglich.
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Eine Erhohung des Stellplatzangebotes im Bereich des Marktplatzes
Kirchweyhe ist nach Auswertung der Parkraumerhebung nach derzeitigem
Stand nicht zwingend.

Abb. 6.14: Geénderte Verkehrsfihrung am Marktplatz Kirchweyhe
(dauerhafte Regelung)
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6.10.2 Leeste — Geschaftsbereich

Betrachtet man die stadtebauliche Situation im Sanierungsgebiet sind
durch die Zielsetzungen und MaRnahmenkonzeption des Rahmenplans be-
reits zahlreiche Ideen der Verbesserung des Ful3- und Radwegenetzes so-
wie der gemeindevertraglichen Strallenumgestaltung genannt. Fir Leeste
sollen dabei insbesondere die einheitliche Gestaltung des Geschéaftsberei-
ches und daraus resultierende FolgemalRnahmen fiir den Ful- und Rad-
verkehr sowie die Querungsstellensicherung in Bezug auf die Schulsituati-
on deutlich verbessert werden. Dabei sollen Mallnhahmen sowohl als Ein-
zelmalnahme als auch im Zusammenhang mit anderen MalRnahmen wie

dem Ausbau von Bushaltestellen umgesetzt werden.

Die Mallnahmenubersicht in Abbildung 6.15 zeigt den Handlungsbedarf der
sukzessive und teilweise unter Nutzung anderer Aktivitaten im Gemeinde-
gebiet umgesetzt werden soll.

Wesentliche Ziele sind:

— Die leistungsfahige Verkehrsabwicklung im Zuge der Hauptstralle und
Leester Strale weiterhin sicherzustellen

— Bei gleichzeitiger ,Kennzeichnung® als Kern- bzw. Geschaftsbereich
Leeste durch Umgestaltung der Eingangsbereiche

— Definition eine tberortlichen und ,schnellen Radwegenetzes und ei-
nes innenliegenden Fullwegenetzes, das auch dem ,Langsamfahrver-
kehr Rad® (Kinder, Senioren, etc.) dient.

— Sicherung der wichtigen Querungsbereiche fur den Ful3- und Radver-
kehr
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Abb. 6.15: Verkehrskonzept Ortskern Leeste

Die Abbildung 6.16 zeigt exemplarisch Malnahmen zur Verbesserung de
Querungssituation im Bereich Kurzer Weg, der auch fir den schulbezoge-
nen FuRganger- und Radfahrverkehr bedeutsam ist. Durch Vorziehen und
Verbreiterung des Gehwegs wird ausreichende Aufstellflache fiir die vor-
handen Ampelanlage geschaffen. Die Durchpflasterung der gegenuberlie-
genden Einmundung hilft dem Radverkehr sowohl im Langsverkehr entlang
der Leester Stralde als auch zum direkten Queren.
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Abb. 6.16: Kennzeichnung des Querungsbereiches Leester Stralle /
Kurzer Weg / Pestalozzistral’e durch Fahrbahnverschmaéle-
rung

6.11 Kfz-StraBennetz

Das Netz des Kfz-Verkehrs in Weyhe ist ausreichend. Gleichwohl ist seine
Struktur und Netzhierarchie vor dem Hintergrund der ortlichen Erfordernis-

Se anzupassen.

Im Rahmen des VEP wurde das Stralennetz hinsichtlich seiner Funktion
(vgl. Abb. 6.17) Uberprift und gegenuber dem Stand von 1985 aktualisiert.
Hierbei wurden jedoch keine Strallen hochgestuft und keine Geschwindig-
keiten erhoht.

Fir jede Verkehrsfunktion bzw. Kategorien gem. RASt 06 ergeben sich
verschiedene Mdglichkeiten zur Geschwindigkeitsregelung, zur Verkehrs-
beruhigung, fur den Strallenausbau, die Strallenreinigung oder die Bei-
tragspflichten. Tabelle 6.2 zeigt die verschiedenen StralRenkategorien.
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Tab. 6.2: Strallennetz — Einteilung Kategorien, Verbindungsfunktion,
Anforderungen

Das aktualisierte Straflennetz dient als Grundlage fur die Aufstellung und
Fortschreibung weiterer gemeindlicher Planwerke wie dem ,Winterdienst-
plan“ oder der "Leitlinie zur Verkehrslenkung®. Die Leitlinie soll das bisheri-
ge ,Konzept zur zukunftigen Verkehrsberuhigung in der Gemeinde Weyhe*
(Verkehrsberuhigungskonzept) aus dem Jahr 2009 vollstandig ablésen. Da
mit dem VEP und dem Larmaktionsplan (LAP) mittlerweile zwei weitere
verkehrsrelevante Planungen erarbeitet wurden, ist es nun mdglich, im
Sinne einer integrierten Verkehrsplanung eine abgestimmte Fortschreibung

sowie die Verknupfung der einzelnen Planungen vorzunehmen.
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Abb. 6.17: StraRennetz der Gemeinde Weyhe — Funktionen
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7 SchlisselmaBnahmen

Aus der Vielzahl von empfehlenswerten Malinahmen, die sich vorrangig
auf die Férderung des umweltfreundlichen Rad-, FuB- und OPNV-Verkehr
beziehen, kénnen die im Folgenden aufgeflhrten Schllisselmalinahmen
hervorgehoben werden. Diese sollten vorrangig in den kommenden Jahren

umgesetzt werden.

Die Umsetzung sollte begleitet werden von:

— einer Abstimmung der Verkehrsbehdrde mit den zustandigen Baulast-
tragen,

— der kontinuierlichen Beobachtung und Auswertung von umgesetzten
Maflinahmen wie zum Beispiel am Marktplatz Kirchweyhe,

— der Prifung von Férderméglichkeiten fir den weiteren Ausbau der ver-
kehrlichen Infrastruktur und

— der Prifung von Kapazitaten der zur Verfigung stehenden Radabstell-
anlagen und deren Erreichbarkeit und die Sicherheit des Abstellens im
Bereich der Bahnhdofe.

Bei Strallen Aus- und Umbaumafinahmen sollen immer die Belange des
FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV gepriift werden. Hierzu zahlen
bspw. die Markierung von Radschutzstreifen und entsprechender unter-
stutzende MaRnahmen oder Querungshilfen.

Im Bereich des OPNYV ist vorrangig die Priifung eines ausgeweiteten Lini-
enbusangebots, einer Optimierung der Vertaktung mit dem SPNV und einer
verbesserten ErschlieBungsqualitat bisher unterversorgter Gemeindeteile
vorzunehmen. Hier ist eine konstruktiv kritische Begleitung der Uberlegun-
gen des ZVBN gefordert.

Die Barrierefreiheit ist gleichermalen in allen Gemeindeteilen insbesonde-
re in der Hinfuhrung auf die Haltestellen auszuweiten.

Auf Grundlage des Verkehrsentwicklungsplanes sind im Rahmen der Er-
stellung einer zu erstellenden ,Leitlinie zur Verkehrslenkung“ die sich aus
dem VEP und dem LAP ergebenden MalRnahmen im Sinne einer integrier-
ten Verkehrsplanung zu verknlUpfen und aufeinander abzustimmen. Mit der
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Leitlinie soll eine Sach- und Fachgebietsiibergreifende Grundlage geschaf-
fen werden, um eine wirkungsvolle Verkehrslenkung zu erreichen. Entspre-
chend der jeweiligen Verkehrsfunktion der einzelnen Gemeindestralle soll-
ten mit der Leitlinie dabei insbesondere die Handlungsspielrdume zur Ver-
kehrsberuhigung festgelegt, die moglichen und umsetzbaren Verkehrsbe-
ruhigungsmalnahmen dargestellt, aber auch ungeeigneten Malnahmen
benannt werden. Die Grundlage fur die ,Leitlinie zur Verkehrslenkung® bil-
det die Neuklassifizierung des Strallennetzes (Kapitel 6.11).

Eine Ubersicht Uber dieSchliisselmalRnahmen aus den verschiedenen

Handlungsfeldern ist der nachfolgenden Abbildung 7.1 (Auswahl) sowie der
Tabelle 7.1 zu entnehmen.
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Abb. 7.1: Schlisselmallnahmen fur die Gemeinde Weyhe (Auswahl)
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Auswirkungen auf

I::: MaBnahme Ortsteil i}
) FuB | Rad | OV | KFZ
1 Barrierefreie Modernisierung von Bushaltestellen, ein- esamtértlich | N
schlieBlich Riickbau von Busbuchten, wo sinnvoll 9
2 | Verlegung der Haltestelle "Busplatz” in die Ladestral’e Leeste Q) 3
3 | Ausbau Radverbindung Weidenstralie Leeste v
4 | Ausbau der LadestralBe im Zuge einer Ansiedlung Leeste v v v
Umsetzung ,Linie 8“ und Prifung einer Verlangerung _
5 bis Kirchweyhe und Sudweyhe gesamtortlich v
Verbesserungen der Wegeverbindungen im
6 Ortskern Leeste Leeste v ™
7 | Tempo-30 im Geschéftsbereich an der Leester Strale Leeste v v \
Markierung der Ortseingdnge im Ortskern Leeste
8 | mithilfe von Mittelinseln o.A. Leeste v v v
Erarbeitung einer barrierefreien Wegeverbindung zwi- Leeste /
9 |schen dem Marktplatz, dem Bahnhof Kirchweyhe und . \
Kirchweyhe
dem Rathaus
Umgestaltung des westlichen Bahnhofsumfeldes in .
10 Kirchweyhe Kirchweyhe | v | v | v |
11 | Optimierte Verkehrsfiihrung am Marktplatz Kirchweyhe | Kirchweyhe \ v \/
Anbindung der Entwicklungsflache "Lahauser Strae"
12 |@n den Marktplatz und Bahnhof Kirchweyhe inklusive Kirchweyhe / N N N N
Priifung einer Kreisverkehrslésung am Knotenpunkt Lahausen
Lahauser Str./Hauptstr.
Prufung einer fulllaufigen Verbindung zwischen Markt- Kirchwevhe /
13 | platz Kirchweyhe und Entwicklungsflache ,Lahauser y N
p Lahausen
Stralle
14 Erganzendes Angebot an Radabstellanlagen in Fahr- Kirchweyhe / N
radkafigen an den Haltepunkten Dreye und Kirchweyhe Dreye
Berlicksichtigung von Aspekten der Barrierefreiheit bei _
15 zukulnftigen (Straflten-)Bauprojekten gesamtrtlich |
16 | Prufung eines Direkt-Busses zum Bahnhof Kirchweyhe | gesamtortlich v
17 | Aufstellung eines Leitbildes Radverkehr (Beschluss) gesamtortlich v
18 | Entwicklung eines abgestuften Radwegenetzes gesamtortlich v
19 Routenbezogener Radwegeausbau vorrangig der gesamtérilich N
Hauptrouten
Festsetzung eines Budgets fir Rad- .
20 /Schulwegsicherheitsmallnahmen gesamtbrtlich | v
Mafnahmen zur Erhéhung der Querungssicherheit an .
21 stark befahrenen StralRen gesamtortiich | < v
29 Verbesserung der Radverbindung Brinkum/Bahnhof Interkommu- N
Kirchweyhe nal
23 | Priifung von alternativen Antriebstechniken im OPNV | gesamtértlich v
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Ifd Auswirkungen auf
Nr. MaBnahme Ortsteil i}
) FuB | Rad | OV | KFZ
24 | Fortschreibung des Verkehrsfunktionsplanes 1985 gesamtortlich v
25 | Ausbau der Straflde Im Mdhlengrunde Sudweyhe
26 | FortfGhrung des EinwohnerTickets "MIA fur Weyhe" gesamtortlich v
27 | Priifung kostenfreier OPNV fiir Kinder und Jugendliche | gesamtértlich v
28 | Beibehaltung des Fahrradverleihsystems "WK-Bike" gesamtortlich v
29 | Fortschreibung "Leitlinie zur Verkehrslenkung* gesamtértlich | v \
30 | Schulwegsicherung durch ,Hol- und Bringzonen® gesamtortlich | + v v
Fortschreibung des Winterdienstplanes (auch fir das .

31 Radwegenetz) gesamtortlich |+ v v \

32 Pflege und Weiterentwicklung von Geschwindigkeits- gesamtrtlich N
displays

33 | Luckenschluss Weser-Radweg Dreye v
Einflihrung eines Sondertarifs fur OPNV-Nutzer fir das i

34 Fahrradparkhaus in Kirchweyhe gesamtortlich v v

Tab. 7.1: Schlisselmalinahmen VEP der Gemeinde Weyhe

83




7 Schlisselmallnahmen

8 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Am 02.07.2019 wurde der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes im
Rahmen einer offentlichen Informationsveranstaltung vorgestellt und Uber
die Inhalte mit den interessierten Birgerinnen und Blrgern diskutiert. Im
Anschluss lag der Verkehrsentwicklungsplan in der Zeit vom 03.07. bis zum
30.08.2019 offentlich zur Einsichtnahme aus und es bestand die Mdglich-
keit, Stellungnahmen abzugeben. Im Zeitraum der Offenlage wurden zehn
private Stellungnahmen abgegeben. Dartber hinaus wurden noch finf wei-
tere private Stellungnahmen der Offenlage zugeordnet, die jedoch schon
vor der eigentlichen Beteiligung abgegeben wurden, inhaltlich aber im Zu-
sammenhang mit den Themen des Verkehrsentwicklungsplanes stehen.

Insgesamt wurden die Planungen des VEP Uberwiegend positiv bewertet.
Grundséatzliche Bedenken wurden seitens der Offentlichkeit nicht vorge-
bracht, jedoch wurde an einzelnen Stellen eine héhere Malinahmenintensi-
tat vorgeschlagen. Zur Klarstellung wurden gegentiber der Entwurfsfassung
verschiedene Hinweise eingearbeitet und einige redaktionelle Anpassun-
gen vorgenommen. Inhaltliche Schwerpunkte der Stellungnahmen sind:

= Bereich Marktplatz/BahnhofstralRe/Lahauser Stral3e in Kirchweyhe
- Die neue Verkehrsregelung im Bereich Marktplatz in Kirchweyhe
wird begrift.
- Kiritik besteht an teilw. zugeparkten Gehwegen im Bereich Markt-
platz in Kirchweyhe, insbesondere fir Personen mit Kinderwagen
oder Gehhilfen (vgl. VEP S. 22).
- Dauerparker in der BahnhofstralBe und Parker in der Lahauser
Stralle werden kritisiert.
=  Geschwindigkeitenkonzept
- Forderung nach weiteren Geschwindigkeitsdisplays, Tempo 30-
Abschnitten bzw. Tempo 30-Zonen, z.B. im Bereich Bollmanns-
damm, Gansebachbricke in Leeste, Lahausen und Zollhof.
- Forderung nach Geschwindigkeitsreduzierungen auf B 6 und K 116.
=  Ful3- und Radverkehr
- Entzerrung Ful3- und Radverkehr, getrennte FUihrungsformen wer-
den gewlnscht.
- Derzeitige Situation im Radverkehr wird z.T. kritisch gesehen.
- Fehlende bzw. unzureichende Radabstellanlagen werden kritisiert.
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- Teilw. schlechter Zustand des Radwegs entlang der K 116 in Mel-

chiorshausen.

Querungshilfen

- Schaffung zusatzlicher Querungshilfen im Bereich von Bushalte-

stellen und entlang der B6 sowie in Leeste.

Busse und Bahnen

- Direktbusse zur Anbindung an den Bahnhof Kirchweyhe aus den

Ortsteilen.

Gemeindevertraglicher Strallenumbau

- Kreisverkehrsplatze werden befiirwortet.

- Verkehrssituation in der Ortsdurchfahrt der L 335/Alte Poststralde in
Leeste (Verkehrsmengen, Unfélle, Beinahe-Unfélle, Radsituation,
Belastung Anwohner) sollten dringend verbessert werden.

- Verkehrsparende neue Wohnquartiere werden angeregt.

Kfz-Verkehr

- Stoérungen auf der A1 fuhren zu Belastungen der Anwohner und

des innergemeindlichen Verkehrs.

Die Hinweise wurden folgendermal3en berlcksichtigt:

>

Die benannten Handlungsbedarfe bzgl. Radabstellanlagen und der
mangelhaften Radverbindung zwischen den OT Leeste und Kirch-
weyhe wurde in den entsprechenden Kapiteln des VEP erganzt.

Die Vorschlage zur Querungssicherheit wurden in den VEP zur Pri-
fung eingearbeitet, sofern Sie nicht bereits enthalten waren.

Die Verkehrs- und Parkraumsituation im Bereich  Markt-
platz/BahnhofstraRe soll weiter Uberwacht und ggfs. durch weitere
Planungen verbessert werden (vgl. u.a. VEP S. 66).

Die Anregungen und Hinweise zu Geschwindigkeitsreduzierungen und
-kontrollen sollen im Rahmen der Fortschreibung der ,Leitlinie zur Ver-
kehrslenukung® im Gesamtzusammenhang gepruft werden (vgl. S. 78).
Redaktionelle Anpassungen.

DarlUber hinaus wurden die Kapitel zum EinwohnerTicket ,MIA fir Weyhe*

sowie zum Fahrradverleihsystem WK-Bike aktualisiert.

Die eingegangenen Stellungnahmen sind im Anhang beigefugt.
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9 Fazit und weiteres Vorgehen

9 Fazit und weiteres Vorgehen

Im vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan wird die strategische Ausrich-
tung der verkehrlichen Entwicklung Weyhes in den nachsten 15 bis 20 Jah-
ren formuliert. Der VEP dient somit als Grundlage fir die Umsetzung von
Malnahmen und die Erarbeitung weiterer konkretisierender Untersuchun-
gen. Als Arbeitsgrundlage fasst er darlber hinaus verschiedene verkehrs-

relevante Planungen der Gemeinde zusammen und harmonisiert diese.

Die erarbeiteten Handlungsfelder, Grundsatze und Malnahmenansatze
sollen zur Sicherung einer zukunftsfahigen, umweltschonenden und ge-

meindevrtraglichen Mobilitat fur Alle beitragen.

Durch die intensive Einbindung der Politik, der verkehrsrelevanten Behor-
den und der Blrgerinnen und Bulrger im Rahmen der AG Verkehrsentwick-
lungsplan und der Offentlichkeitsbeteiligung griindet der Verkehrsentwick-
lungsplan auf einem breiten Weyher Konsens.

Aufbauend auf dem Beschluss des VEP durch die Politik sollte die Umset-
zung der SchlisselmaRnahmen forciert werden.

Vorrangig sollten ebenfalls routenbezogene MalRnahmen im Radverkehr
sowie die Verbesserung des OPNV-Angebots umgesetzt werden.

Hannover, den 15. Oktober 2019

L F

foo U —

j A C---F‘\-.-—"'" \

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschaftsfuhrer -

PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Anhang — Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung

Eingang | Thema

#1 | 09.05.19 | Verkehr u. Parken im Bereich Marktplatz, Bahnhofstr., Lahauser Str.

Zur Verkehrssituation im Bereich Lahauser Stral’e/Hauptstralle/Bahnhofsstralle (zw. Beauty
Company u. Kinderarztpraxis)

Sicherlich bin ich nicht der "Erste" und schon lange nicht der Letzte, der auf die m.E. sehr
schlechte und gefahrliche Situation hier aufmerksam machen maochte!

Auf einer der Hauptverbindungsachsen zwischen der Hauptstra®e und der Bahnhofstralie
kann es nicht sein, auf dieser o6ffentlichen Strale es moglich ist, diese als so teilweise als
privaten Parkraum in dieser Form zu nutzen!

Wenn man, wie ich heute z.B., zur Tierarztpraxis fahrt oder sonst irgendwie diese (kurze)
Strale nutzt, kommt es durch die am rechten Strallenrand geparkten Fahrzeuge zu extrem
undbersichtlichen und gefahrlichen Verkehrssituationen!

Dadurch das man durch die parkenden Fahrzeuge in Richtung "Bahnhofstrafle" gezwungen
ist, auf die Gegenspur zu wechseln, kommt es immer wieder vor, dass in dem Moment der
von der Bahnhofstr. "Einbiegende" plétzlich vor einem steht, obwohl beide ob der unuiber-
sichtlichen Situation vorsichtig gefahren sind!

Hier gehort ein "Halteverbot" hin, wenn nicht sogar "absolut"!

Das ist das grof3e "Drama" der heiklen Verkehrssituation in Weyhe: Es wird &ffentlicher Raum
als "Privater Parkplatz" genutzt bzw. zugelassen durch die Gemeinde, zulasten aller anderen
Verkehrsteilnehmer und Steuerzahler!

Weitere schlimme Beispiele sind hier durchgehend die Strecke von der "Kleinen Heide", Kuh-
zaun, und dann besonders schlimm und verengt durch private Parkmoglichkeiten die "Dorf-
stralle" mit ihrem morgendlichen/ abendlichen Durchfahrtsverkehr der "Pendler"!

Kein Mensch will hier "Raserstrecke", was ja auch durch "Tempo 30 " richtigerweise geregelt
ist, aber diese (Parkmdglichkeit)-Regelung, wie sie jetzt ist, entspricht nicht den "Erfordernis-
sen" fur eine angemessene uns sichere Durchfahrt!

#2 ‘ 22.05.19 ‘ Zugeparkte Gehwege im Bereich Marktplatz

Auch ich begrife die neue Verkehrsfihrung rund um den Marktplatz. Allerdings sind an den
Samstagen die Gehwege zugeparkt. Ein Durchkommen mit Rollator oder Kinderwagen ist
teilweise nicht moglich. Haben Sie von diesem Zustand auch schon gehort? Was sehen Sie
fur Méglichkeiten dieses einzudammen?

#3 \31.05.19 ‘Tempo 30

Anregung: Tempo 30 in der Stral3e ,Erichshofer Heide"

#4 \ 12.06.19 ‘Tempo 30

Tempo 30 Zone im Bereich Bollmannsdamm

#5 \ 17.06.19 \ Zustand Radweg K116

Mangelhafter Zustand des Radweges entlang der K 116/ Melchiorshauser Stral3e

#6 ’ 28.06.19 ’ Verkehrssituation Bollmannsdamm

Aufstellen eines temporaren Geschwindigkeitsdisplays im Bereich Bollmannsdamm
Querungshilfe Gber die B6 im Bereich Bollmannsdamm

Halteverbot vor dem Haus Syker Stral’e 10 wegen schlechter Einsehbarkeit der B6 aus Rich-
tung Bollmannsdamm kommend
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#7 ‘ 20.07.19 ‘ Verschiedenes

VEP sollte nicht nur der Mobilitatsverbesserung fir ,alle derzeitigen Verkehrsarten® dienen,
sondern zusatzlich die allgemeinpolitischen und gesellschaftlichen Entwicklungen berick-
sichtigen und in der Prioritatensetzung dann auch die sich eréffnenden Férderbereiche ein-
beziehen(wurde in der 6ffentlichen Veranstaltung teilweise angeregt).

S.8: LKW =5V>3, 5t nimmt nicht die Belastung durch die vielen 2,5-Tonner auf

S.10: Bahnhofstr: urspriinglicher Zweck wird durch Gbermafige Inanspruchnahme der Park-
maoglichkeiten durch Angestellte oder Geschéaftsinhaber zunichte gemacht, Lésungsmoglich-
keiten z.B. Parksanduhr, Kontrollen, Parkbeglinstigung anderenorts?

S.14/15: welche Unfallstatistik liegt den Angaben zugrunde? Im Vortrag aus meiner Erinne-
rung: Nur die polizeilich notierten.

S.19: Planung muss alternativ auch ohne Stralenbahnanbindung Uberlegen, ggf. Ersatz
durch ortsteileverbindenden (Schnell-)Radweg oder perspektivisch durch autonomen Fahr-
zeugverkehr

S.21: Bedarfsabschatzung: wer will denn auch direkt in die Nachbargemeinde? Wichtig sind
Brinkum — Nord und Bremen sowie Syke (so auch im Vortrag)

S.24:,...zu wenig Parkraum...”: NEIN! Im Vortrag hiel es: mehr Parkraumangebot verursacht
Mehrbedarf; es sind die Parkanreize, die die Konflikte schaffen! Offentl. Parkraum sollte nicht
Beschaftigten und Bewohnern dienen.

S.29: wenn die Einzelhandelansiedlung zu einer Erhéhung der Parkplatzkapazitaten fuhren
konnte, dann aber bitte nur in uneinsehbaren Bereichen ohne zusatzlichen Flachenverbrauch!

S.32: in Erichshof und Melchiorshausen starke Einmindungsproblematik an nicht signalgesi-
cherten Stellen wg. Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit.

Zu 3.8.2.allgemein: wo finden sich die Quartiersplanungen als mit evtl. entstehenden Proble-
men wieder?

S.34: es gibt schon Modelle mit Wohn — und Verkehrsstrukturen, die die jeweiligen Bewohner
als angenehm empfinden. Ubertragbar? Zumindest flr Optionen offenhalten!

S.34: sog. Shell-Prognose ist interessegeleitete gefarbte mindestens ebenso unsichere Prog-
nose (wurde im Vortrag ebenso bewertet)

S.35: der Begriff ,nicht wesentlich veranderte Verkehrsmenge® ist irrefihrend. Oberstes Prin-
zip muss sein, Mobilitat fir alle, also jedes Lebensalters zu erhalten und zu férdern. Das
macht eine erhéhte Verkehrsmenge erwartbar, die sich aber anders fortbewegt. Wenn Park-
platzsuche entfallt, dann muss man nicht mehr alles auf einmal erledigen und zu einem Su-
permarkt am Ortsrand oder in Stuhr fahren!

S.37: MiniMax Szenarien in der Annahme noch zutreffend, wenn es veranderte Mobilitat gibt?
Und bei neuen Verkehrsmitteloptionen?

“

S.37: ,...wird langsamer gefahren...“: nicht wirksam, weil schnelle Fahrt ohnehin nur auf
Hauptlaststrassen madglich ist und die Demographie so schnell nun auch nicht zuschlagt!

S.38: zu SUV: es werden ohnehin Mechanismen greifen missen, die die SUV aus dem Stra-
Renbild im Zentrum verbannen. Es entsteht also kein erhohter Platzbedarf. Auch gilt: Angebot
weckt Bedarfsreize, daher: friihzeitig gegensteuern und Parkplatzbreiten eher verringern.

S.39: bei diesen festgeschriebenen Zielsetzungen (Klimaschutz, Larmschutz, Barrierefreiheit)
werden Kfz. eine untergeordnetere Rolle spielen, auch wenn sie nicht zu restriktiv behandelt
werden sollen.

S.39/40: Prioritatensetzung ruhig benennen: Altere, Eingeschrénkte, Kitabesucher, Kiga-Be-
sucher, Schuler
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S.40: ,gemeindevertraglich“ kann bedeuten: unter 2t fur Lieferverkehr, alternative Antriebe
ohne CO2 — Ausstol} fur Liefer-PKW

S.42: besitzbare Gemeinde® bedeutet nicht nur Sitzgelegenheiten, sondern v.a. grine Um-
gebung, d.h. parallel zu jeder Bankverbindung auch Grunstreifen/Kleinbiotop u.a.m.

S.42: auch Richtung Barrien/Syke, also Nord/Sud und West/Ost

S.43: Verbesserung am Bahnhof bedeutet gerade nicht eine Ausweitung der Kfz-Parkflachen
mit ebenerdigem Flachenverbrauch. Unbedingt Prioritatensetzung.

S.43: Das bedeutet Zusatzstrecken mit direkten Verbindungen, nicht Kreisverkehr. Blrgerbus
ware dann nicht mehr ehrenamtlich méglich

S.44: Kreisverkehre sinnvoll v.a. auch an Ortseingangen?
S.44: ruhender Verkehr entspannt” - nein zutreffend, Gberall Blech fuhrt zu Unwohlsein!

S.45: nicht jetziges Car-Sharing wie in Bremen, sondern Betonung auf Kurzstrecken innerhalb
eines 10 km Radius? Und spater mit autonomen Fahrzeugen.

S.47: Ist eine veranderte Vorgabe uber Stellplatzverordnung maoglich: 1 Stellplatz und 2 Fahr-
radplatze ebenerdig, ansonsten nur unsichtbar abgestellte Fahrzeuge z.B. Garage oder Keller

S.52: Zum Leitbild: eher ab 8000/Tag, oder ist der erzieherische Effekt gréfier, wenn beide
(Rad + Kfz) die Stralde nutzen, dann aber rot!

S.54: Radverkehrsnetzentwurf: ziemlich gut. Entscheidend sind jetzt die Prioritaten.

S.54: nicht Bhf. Kirchweyhe — ZOB Brinkum sondern Alt Stuhr — ZOB Brinkum — Erichshof —
Kirchweyhe — Sudweyhe, denn Richtung Bremen bestehen schon Wege von Alt Stuhr und
Uber Dreye

S.57: ,gemeindebezogener Buslinienverkehr®: ja, sollte kurze schnelle Direktverbindungen
realisieren, nicht die ,grof’e Runde* wie der Birgerbus, insofern auch keine Konkurrenz. Be-
deutet Vorbereitung auf autonomes Fahren.

S.58: MIA muss kostengedampft, aber nicht kostenlos sein, wenn es am Bahnhof relevante
Parkgebuhren gibt Gber 1Std hinaus

S.59: hat die Gemeinde planerisch die Moglichkeit, einen Buskap auf der L335 einzurichten?
Im Vortrag: Absprache erforderlich, aber mdglich; richtig?)

S.60: nicht auf die StralRenbahn 8 warten!

S.62: KEINE kostenlosen zusatzlichen Kfz — Parkplatze! Bedarfsanreize vermeiden, s.o.! Ziel-
setzung widerspricht partiell der Analyse; hangt das mit den bereits getatigten Vorplanungen
fur Bahnhof Kirchweyhe West zusammen? Derzeit kann man die Planungsfehler noch korri-
gieren!

S.65: Vision Zero bedeutet v.a. auch weniger Kfz.

S.68: Belohnungsstrategien maglich? Z.B. bei Nachweis von 2 OPNV — Jahrestickets ein kos-
tenloser Stellplatz auf ,gebundelter Parkflache ortsnah, aber nicht vor dem Haus?

S.69: Testphase: z.B. autonomes Mobil flir Schiiler aus einem Quartier.

S.70: autofrei, d.h. Sperrung jeweils nach Erreichen der z.B. 100 000 er Nutzung bei L335
oder 10000 bei der Schulstral’e

S.76: Fahrbahnschmaélerung so auch bei REWE/Meinke

Schlisselmallnahmen:

0 ,2" geht noch nicht

o0 ,4“ geht noch nicht

0,5 geht noch nicht, aber ggf. Prifung Alternative, falls Bremer Politik absehbar ist.
o ,8“ prioritar
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0 ,12“ und ,13“ prioritar,“14“ und ,15“ selbstverstandlich
o ,17“ bis ,22“ prioritar

o0 ,26“ bis ,30“ prioritar

0 ,31% bis ,34" selbstverstandlich

Insgesamt: sehr gute Analyse, weitgehend perspektivische Ansatze, die seitens der Ge-
meinde Uber Leitbild und Einbindung der Betroffenen (Schulen, Altenheime, Quartiersteilneh-
mer, Pendler und sonstige Gestaltungsinteressierte schnell zu StrukturmafRnahmen umge-
setzt werden sollten. Entscheidend ist die Prioritdtensetzung.

#8 ‘ 29.07.19 ‘ Verkehrssituation Frankenkamp

Einrichtung einer EinbahnstralRe fir den Frankenkamp

#9 ‘ 15.08.19 ‘ Weserradweg, Tempo 30

Fuhrung des Weserradweges vollstandig Uber den Deich
Tempo-30-Zone in der Stral3e Zollhof, gegebenenfalls auch als Spielstralie

#10 ‘ 20.08.19 ‘ Verkehrssituation Melchiorshausen, B6, K116 und Verschiedenes

Prifung eines Kreisverkehrs auf der B6 auf Hoéhe der Abfahrt zur AWG
Geschwindigkeitsreduzierung auf der B6 auf 50 km/h

Geschwindigkeitsreduzierung auf der K 116 zwischen Waldkater und Ortseingang Leeste auf
70 km/h

Fir den Bereich Dreye (Anschluss an BAB 1 Kreuz Arsten) sollte der Ausbau/ Fertigstellung
der B6N in Richtung Riede im VEP zumindest erwahnt werden. Anwohnern in Melchiorshau-
sen wurde zumindest in Aussicht gestellt, dass sich die Belastungen auf der B6 (Erichshof +
Melchiorshausen) durch den Ausbau der B6N in Richtung Syke verringern wiirden.

Mir fehlt die Empfehlung, eine weitere Querverbindung durch Leeste, Weyhe und Kirchweyhe
durch einfache Beschilderung (Verkehrsverbot Gber 12 to.) zu untersagen.

Eine Beibehaltung der gemeinsamen Nutzung von FuRganger- und Radfahrwegen sollte mit-
telfristig abgeschafft werden, da die Fuliganger den Radfahrern allein wegen der Geschwin-
digkeit unterlegen sind.

FulRgangerbedarfsampel B6, Ecke Auf dem Berge um die Querung zu den Sportanlagen von
Blau Weily Melchiorshausen zu ermdglichen

Sollte eine Anbindung der Linie 8 nach Huchting erfolgen, misste der OPNV auf die Auswir-
kungen angepasst werden. Eine gesonderte Planung wéare dringend erforderlich, um den in-
nerdrtlichen Blrgerbus und die Linienverkehre der Buslinien in Richtung Studen auch vom
Bahnhof Kirchweyhe einzugliedern.

Fir eine Entschleunigung des Verkehrs sehe ich in erster Linie die Einrichtung eines Kreis-
verkehrs am Henry Wetjen Platz. Allerdings mit einer eindeutigen Praferenz von Uberwegun-
gen fur FuRganger.

Die schon unter Punkt 1 Einschrankungen der Verkehre auf der B6, sollte noch einmal ge-
sondert auf die Schadstoffbelastungen weiterverfolgt und in weiteren Studien erforscht wer-
den. Auch der LarmAktionsPlan der Gemeinde sollte eindeutig mehr Berucksichtigung finden.

Bei der Genehmigung von Bauantragen und der Aufstellung von Bebauungsplanen ist ver-
starkt auf eine Vertraglichkeit mit den VEPIanen zu achten.

Kreisverkehr auf der B6, Ecke B 322 in Angelse
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#11 | 22.08.19 | Verkehrssituation Kirchweyhe

Das sehr stark zugenommene Verkehrsaufkommen in Weyhe macht Angst, Sorge und Ver-
unsicherung, besonders fur Kinder (fuBlaufig), Radfahrer (Kinder und Erwachsene) und Au-
tofahrer!

Die DorfstralRe ist unzumutbar geworden, besonders vom Am Kuhzaun kommend!!

Die Einmindung von der DorfstraRe in Auf dem Geestfelde wird neuerdings auch zur Gefahr,
da hier bis zu 15 Autos parken, dann fahrt man auf die Grundschule zu, morgens wie mittags
ein ricksichtsloses Halten, Parken, Ein- und Ausladen der Kinder, dass Berufspendler andere
Weg nehmen miissen.

Am Geestweg ist flur Radfahrer und besonders flr Schulkinder héchst gefahrlich, weil keine
gesicherten Wege dort sind und Autofahrer immer wieder durch tiefe Schlagldécher fahren
muassen.

Der Kuhzaun ist nur, in oft Gefahr bergenden und riicksichtslosem Fahrverhalten, durch Jong-
liertalent der Autofahrer zu befahren. Ferner ist von der Coulainer Allee kommend die Stral3e
rechts in Am Kuhzaun meistens nicht einsehbar, weil bis an die Kreuzung geparkt wird.

Weitere Verkehrswidrigkeiten bahnen sich an der Kleine Heide, durch den noch nicht fertig-
gestellten Neubau, an (z. zt. sind es die Fahrzeuge von Handwerkern die einen Eindruck fur
spater vermitteln).

Die Bahnhofsstralle ist ebenfalls taglich stark Gberlastet, besonders in der Winterzeit, bei
Dunkelheit und Regen (Adventszeit)!! Nicht nur Bauherren und Investoren haben Rechte,
auch wir Burger - auf Sicherheit!!!

#12 | 23.08.19 ‘Querungshilfe

Ich quere mehrmals taglich zu Fuld oder mit dem Fahrrad die Kreuzung Hagener
Stralle/Hauptstralle in Leeste, um von der Hagener Stralle aus kommend geradeaus in den
Mittelweg zu gelangen. Dabei ist gerade zu den Stof3zeiten (8 Uhr morgens, mittags gegen
12 Uhr und im abendlichen Berufsverkehr zwischen 16 und 18 Uhr) ein sicheres Uberqueren
kaum mdglich. Vor allem mit dem Rad und mit Kindern im Anhanger hintendran gerate ich
manchmal in gefahrliche Situationen. Das liegt unter anderem an den Abbiegern aus der
HauptstralRe in die Hagener StralRe, dabei vornehmlich aus dem Ortsteil Leeste kommend,
und vor allem an drangelnden Autofahrern hinter mir aus der Hagener Strale kommend, die
es nicht abwarten kénnen, bis ich die Stral’e gekreuzt habe und sich an mir und auf dem
FuRweg vorbeidrangeln. Bis ich die Stral’e kreuzen kann, vergehen manchmal einige Minu-
ten.

Ich méchte Sie fragen, ob der Bau einer Bedarfsampel oder einer Verkehrsinsel an der Stelle
moglich ware.

Ich denke, dass sich nicht nur ich, sondern auch alle Busfahrenden (Haltestelle genau an der
Stelle), Schilerinnen und Schuler und Brétchenholer Uber eine solche Verbesserung der Ver-
kehrssituation freuen wirden. Gerade an dieser Kreuzung treffen Radler, Autofahrer und Ful3-
ganger sehr unfalltrachtig aufeinander.

#13 ] 23.08.19 ] Tempo 30

Wir mussen feststellen, dass die HombachstralRe (aus der Bremer Str. kommend) zu Be-
schleunigungstoren genutzt werden und bitten hiermit, die 30er Zone ab Anfang Hombach-
stralle zu erweitern. Die Leinestral3e soll laut unserer Nachbarn einmal eine Spielstralle ge-
wesen sein.

Unsere Tochter spielt gern auf unserm Grundstiick, allerdings ist eine Erweiterung auf die
Stralle manchmal nicht umganglich. Oft sind hier bis zu 5 Kleinkinder im Alter von 6 — 8 Jah-
ren.

Das Kinderfreundliche Weyhe wird sicher Abhilfe schaffen.
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#14 | 27.08.19 | Verschiedenes

Zu S.6: ,Zwei Bahnhalte mit Vorrang auf Kirchweyhe im Halbstundentakt sorgen flir eine hohe
Verbindungsqualitat in Richtung Bremen und Osnabruck.*

Der Bf Dreye wir im Stundentakt angebunden, und einen Halbstundentakt in Richtung OS gibt
es auch nicht.

Zu S. 13: Die Aussage ,Weyhe ist in vielen Bereichen radfreundlich.” stimmt meiner Ansicht
nicht. Auch der VEP stellt dieses im Detail weiter so nicht aus.

Auf Seite 15 steht ,An Kreuzungspunkten mit dem starker befahrenen Kfz-Strallennetz und
innerhalb der Geschaftsbereiche sowie im klassifizierten StralRennetz ist die Radverkehrssi-
tuation aber oft mangelhaft. Es fehlen durchgangig benutzbare Radverkehrsanlagen, Radfah-
rer mussen sich haufig Wege mit FulRgangern teilen, die flr beide ungentigend sind und ge-
rade die schnellen Radfahrer flihlen sich dadurch stark in ihrer Bewegungsfreiheit einge-
schrankt.“ Bitte die Aussage korrigieren.

Zu S. 16: Die Aussage ,Die Verbindungsqualitat zwischen den Ortsteilen (auf einseitigen kom-
binierten Geh-/Radwegen im Zweirichtungsverkehr) ist dagegen als tUberwiegend zufrieden-
stellend zu bezeichnen.“ Stimmt meiner Ansicht nach nicht.

Die Verbindung zwischen den Ortsteilen Leeste und Kirchweyhe ist nicht zufriedenstellend.
Bitte die Aussage korrigieren.

Zu S. 16: Die Aussage ,Das Abstellen der Fahrrader ist nur in einzelnen Bereichen an Schulen
und Bahnhdofen ausreichend gewahrleistet, in vielen Abschnitten jedoch ungenigend.” ist in-
kongruent. An der KGS Leeste stehen lediglich uniberdachte ,Felgenkiller* zur Verfigung,
als Abstellanlage fur eine Schule ist dieses vollig unzureichend. Bitte Aussage prazisieren.

Zu S. 18: Die Abbildung 3.11 ,Mangel und Konflikte im Radverkehr fehlt, bzw. bildet das Netz
des Burgerbusses ab.

Zu S. 18: Die Aussage ,Mit der Regio S-Bahn bzw. dem RE 9 ist die Hansestadt Bremen in
ca. 15 Minuten von Kirchweyhe aus zu erreichen. Die Bahn verkehrt im Halbstunden-Takt.
Ein weiterer Bahn-Haltepunkt mit stindlicher Andienung liegt in Dreye.” ist bitte zu konkreti-
sieren:

.Mit der Regio S-Bahn-Line RS2 bzw. der Regionalexpress-Linie RE 9 ist die Hansestadt
Bremen in ca. 15 Minuten von Kirchweyhe aus zu erreichen. Die beiden Produkte ergeben
einen annahernden Halbstunden-Takt. Ein weiterer Bahn-Haltepunkt mit stindlicher Andie-
nung durch die RS2 liegt in Dreye.*

Zu S. 20: ,Abbildung 3.13 zeigt die Erreichbarkeit der Haltpunkte der S-Bahn* bitte andern in
,<Abbildung 3.13 zeigt die Erreichbarkeit der Haltpunkte der Regio-S-Bahn*.

Zu S. 21: Die Aussage ,Viele Haltestellen weisen keine Barrierefreiheit auf.“ Bitte belegen.
Der ZVBN hilft sicher dabei.

Zu S. 21: Die Aussage , Trotz des regelmafigen Ausbaus gibt es weiterhin Haltestellen, die
noch nicht dem barrierefreien Standard entsprechen bitte belegen.

Zu S. 27: Als weiter Fragestellung flr das Sanierungsgebiet Leeste aufnehmen:
* Gibt es Bereiche mit héheren Ansprichen an die Aufenthaltsqualitat (z. B. Bereich Eiscafé)

Zu S. 31: ,Gesicherte Radabstellanlagen fehlen besonders an den Haltepunkten der Bahn.*
Am Bf Kirchweyhe ist das Angebot auf der Kirchweyher Seite mit ca. 180 Stellplatzen in der
SammelschlieRanlage ausreichend. Prazisieren in: Am Bf Kirchweyhe, Leester Seite.

Erganzen um: Und an den KGS Leeste und Kirchweyhe.

Zu S. 32: Der Satz ,Die Fahrgastzahlen sind insgesamt gering — auf den SPNV-Strecken nach
Bremen wird schon eine hohere Nutzung erreicht.” ist widerspruchlich. Bitte konkretisieren.
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Zu S. 38: Das die Gemeinde Weyhe unter dem Gesichtspunkt der Klimapolitik das Ziel ,so-
wohl als auch® verfolgt ist sehr bedauerlich. Eine nennenswerte Erhdhung der Verkehrsarten
Radverkehr und OPNV kann nur erreicht werden, wenn restriktiv im MIV eingegriffen wird.
Ein ,sowohl als auch® ist klimapolitisch und wirtschaftlich ein Fiasko.

Zu S. 41: ,In Bezug auf die Barrierefreiheit soll sichergestellt werden, dass alle Halte-stellen
des offentlichen Nahverkehrs sowie alle 6ffentlichen Einrichtungen barrierefrei erreichbar
werden.*

Bitte ergadnzen: ,Dabei sind die Vorgaben des ZVBN zu beachten.”

Zu S. 43: Will die Gemeinde Weyhe wirklich durch den weiteren Ausbau der P+R-Anlagen
am Bf Kirchweyhe den MIV weiter erhohen? Ist hier nicht ein angebotsorientierter Ausbau der
B+R-Anlagen sowie der Busanbindungen aus den Ortteilen zielfihrender, um den Umwelt-
verbund zu starken. Durch den weiteren Ausbau der P+R-Anlagen wird noch mehr MIV in den
sensiblen Bahnhofs-/Markbereich gezogen. Bitte Planungsziel Giberdenken.

Zu S. 45: Liegen Planungen der DB Netze zum Aufbau von Larmschutzwanden fir die Ge-
meinde Weyhe vor?

Zu S. 58: Bitte hier auf die Begrifflichkeit achten. ,Buskaps® sind mit hohem Aufwand in den
Strallenraum zu intergieren. Ein ,Halten am Fahrbahnrand“ bedeutet fir den Busverkehr
schon eine enorme Beschleunigung und ist oft besser im Strallenraum zu intergieren.

Zu S. 72: Auch flr den Geschéaftsbereich Leeste ist ein ,verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
mit Tempo 20“ als Ziel festzuschreiben.

#15 | 30.08.19 | Verkehrssituation Leeste, Verkehrsbelastung bei Umleitung

Als Anwohner der L335 in Leeste mochten wir zum vorliegenden Entwurf des VEP insbeson-
dere zur Verkehrssituation in der Alten Poststralie sowie zu weiteren Themen Stellung bezie-
hen.

Grundsatzlich halten wir die Verkehrserhebung aus dem Jahre 2016 als nicht reprasentativ
und somit als Grundlage zur Beurteilung der Verkehrssituation flr den Kfz-Verkehr als veral-
tet.

Auch die Aussage auf Seite 8, dass die Schwerlastverkehre nur einen geringen prozentualen
Anteil am Gesamtverkehr ausmachen, kann nicht nachvollzogen werden. Bei Stérungen auf
der A1 werden die Verkehre insbesondere die Schwerlastverkehre ab dem Dreieck Stuhr tber
die B322, L335, L334, L331 zur Anschlussstelle nach Dreye umgeleitet. Die umfangreichen
Bauarbeiten auf der A 1 fihren in

Verbindung mit entsprechenden Stauentwicklungen zu stark erhdhten Kfz-Verkehrszahlen
auf der Umleitungstrecke, die auf erheblicher Lange durch die Ortslagen von Weyhe verlauft
und somit erhebliche Ladrm- und Abgasemissionen sowie Gefahrenpotenziale verursacht.

Die Unfallzahlen auf Seite 15 mit Radfahrerbeteiligung bestatigen dieses Gefahrenpotenzial
Hier sind im Verlauf der L335, L334 tatsachlich 14 Unfalle aufgefihrt. In den vergangenen 10
Jahren war der Verkehr auf der A 1 Uber 5 Jahre durch Sanierungsarbeiten gestort.

Da seitens der Gemeinde Weyhe die bauleitplanerische Entwicklung von Wohnbauland ver-
starkt auf die Ortsteile Leeste und Kirchweyhe ausgerichtet ist und somit innerértliche Ver-
kehre zunehmen werden, dréngt sich die Frage auf, ob eine derartige Umleitungsstrecke, die
auf einer Lange von 5,5 km durch Siedlungsbereiche fiihrt noch zeitgemal ist.

Wir meinen "Nein".

Alternativvorschlage sind in dem Konzept leider nicht zu finden. Eine Alternative ware z.B.
eine Umleitung ab Angelse Uber die B6 nach Barrien und dann Ober die L3341K118 auf die
L331 Richtung Dreye. Hier wurde die Umleitungstrecke, die auch deutlich weniger durch in-
nerortliche Verkehre belastet ware, nur auf 2,5 km durch Siedlungsbereiche in Sudweyhe
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fuhren. Diese Alternative sollte bei den Steuerungsmadglichkeiten durch die Gemeinde und
dem zustandigen StralRenbaulasttrager gepruft werden.

Die Sicherheit fur den Radverkehr an der L335, L334 wiurde sich innerhalb der Ortslagen
deutlich verbessern. In Teilbereichen muss die Stralle von den Radfahrern benutzt werden,
da hier nur Gehwege ausgewiesen sind, auf denen zwar das Radfahren erlaubt ist aber hin-
sichtlich einer starken Zunahme von E-Bikes in Verbindung mit einer Gehweg-Nutzung von
alteren Menschen mit entsprechenden Hilfsmitteln (Rollatoren, Rollstiihle oder E-Mobile)
nicht sinnvoll erscheint.

Die Markierungen der Angebotsstreifen im Kreuzungsbereich der L335 und der K115, K116
sind durch Ausbesserungsarbeiten nahezu verschwunden. Diese hilfreichen Markierungen
sollten zeitnah erneuert werden.

Des Weiteren sollten die Tempo-30 Zonen in Leeste ausgeweitet werden und sich nicht nur
Uberwiegend auf die Geschéaftsbereiche an der Leester Stral3e beziehen. Aus Sicherheitsas-
pekten ist im Verlauf der L335 ein Bereich ab Gansebachbriicke bis Hagener Stral’e sinnvoll,
da sich in diesem Abschnitt viele einmindende Stral’en und Auffahrten zum starker frequen-
tierten Einzelhandel, wie z.B. dem NETTO-Markt oder auch einer Backerei gegentiber des
Friedhofs befinden. Wahrend der Schulzeit bestehen hier besonders hohe Gefahrenpotenzi-
ale, die ich immer wieder auf dem taglichen Arbeitsweg mit dem Fahrrad beobachten kann
bzw. auch selber erleben musste. Eine Tempo-30 Zone in Verbindung mit der Installation von
sog. Speed-Tablets ware nicht sehr kostenintensiv, wirde aber einen hohen Effekt hinsicht-
lich Sicherheit, L&rm und Forderung des Fahrradverkehrs erzielen.

Da wir im Bereich des NETTO-Marktes wohnen, kdnnen wir und auch weitere Anlieger die
vielen Beinah-Unfalle bestatigen, die oft durch erhéhte Geschwindigkeit auf der L335 in Ver-
bindung mit dem Kunden- und Rangierverkehr der Netto-Anlieferung sowie den dort vorhan-
denen Sinus-Schwellen an den Parkplatzzufahrten entstehen.

Auflagen aus der damaligen Baugenehmigung, wie z. B. ein Rangierverbot auf der Landes-
strale, waren zwar gut gemeint aber technisch bei den entsprechenden Wende-Radien der
Lastkraftwagen gar nicht umsetzbar. Die an- und abfahrenden Verkehre zum bzw. vom Netto-
Parkplatz Ubertreffen im Tagesverlauf deutlich die einmindenden Kfz-Zahlen an den Kreu-
zungen "An der Beeke", "Uhlenwinkel", "Humboldtstral’e", "Westermoor" und "Schmaler
Weg", die sich einem Abschnitt von lediglich 300m an der "Alten Poststralle" befinden. Eine
Tempo-30 Zone (wie vorstehend beschrieben) mit Querungshilfen, z. B. an der Kreuzung
"Alte PoststralRe/An der Beeke", konnte hier aber relativ schnell die Sicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer deutlich erhdhen.
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