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Einleitung

1 Einleitung

Viele Menschen fihlen sich durch Larm — und insbesondere durch Stra-
Benverkehrslarm - belastigt. Gem. einer reprasentativen Umfrage des Bun-
desministeriums fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Ver-
braucherschutz (BMUV) aus dem Jahr 2020 fuhlen sich 76 Prozent der
deutschen Bevdlkerung vom Stral3enverkehrslarm mindestens etwas ge-
stort oder belastigt, 43 Prozent vom Flugverkehrslarm sowie 34 Prozent
vom Schienenverkehrslarm?,

Larm wirkt sich negativ auf die Gesundheit, die Erholung und die Entspan-
nung aus. Aber auch konzentriertes Arbeiten und das psychische Wohlbe-
finden werden durch Larm negativ beeinflusst.

Larmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm I

Flugverkehrslarm .

Nachbarschaftslarm l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W GuBerst stark W mittelmaRig W etwas W Uberhaupt nicht W weild nicht
Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei Ihnen denken, wie stark haben Sie Quelle: Umweltbundesamt 2020

sich personlich durch den Larm von folgenden Dingen gestort oder beldstigt gefiihlt?
(Angaben in Prozent, Abweichungen von 100 Prozent rundungsbedingt)

Abb. 1.1: Larmbelastigung in Deutschland 2

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-

1 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-durch-
verkehrslarm

2https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen/laermbelaestigung

'_ . -]
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Einleitung

bungslarm“ (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fur
Hauptverkehrsstra3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Gemeinde Weyhe genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung ei-
nes Larmaktionsplanes 4. Stufe. Dieser ist die Fortschreibung des LAP
3. Stufe, der in der Sitzung am 19.12.2018 vom Rat der Gemeinde Weyhe
beschlossen wurde. Der Larmaktionsplan sollte gem. EU-Frist bis zum 18.
Juli 2024 abgeschlossen sein.

Die Beteiligung der Offentlichkeit (durch Offenlegung vom 02.04. bis
03.05.2024) sowie der Trager offentlicher Belange (TOB) wurde durchge-
fuhrt. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren sind im
Anhang dokumentiert und kommentiert.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 4. Stufe wurde am
19.06.2024 vom Rat der Gemeinde Weyhe beraten und beschlossen.

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 2



Aufstellung des Larmaktionsplanes
2  Aufstellung des Larmaktionsplanes

2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG* des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zuriick.

Nach der EU-Umgebungslarm-Richtlinie sind im Anschluss an die Larmkar-
tierung Larmaktionsplane zu erstellen, die Malinhahmen zur Minderung der
Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde. Fir die Aufstellung des LAP 4. Stufe
wurde die Frist zwischen 3. und 4. Stufe auf 6 Jahre verlangert.

Gemald den rechtlichen Vorgaben werden in der Larmkartierung Auto-
bahnen, BundesstraRen und Landesstral3en berlcksichtigt. Die Zustandig-
keit fur die Larmkartierung dieser Straen liegt in Niedersachsen beim
ZUS-LLG des GAA in Hildesheim. In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung
sind alle StraRen mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz be-
troffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund 8.000 Kfz/24 h
(DTV) entspricht sowie Ballungsrdume mit tiber 100.000 Einwohnern.

Die Zustandigkeit fir Kreis- und Gemeindestrafien liegt bei den Kommu-
nen, die bei Bedarf in einem vorgezogenen Verfahren beim Land gemeldet
werden kénnen. Die Larmkartierung fir die 4. Stufe ist abgeschlossen,
neue StralRen bzw. Anderungen werden erst wieder im Rahmen der Larm-
kartierung der 5. Stufe berucksichtigt.

Die Zusténdigkeit fir die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim
Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Zustandigkeit fur MaRBnahmenplanungen des StralRenverkehrs im
Rahmen des LAP liegt bei den Kommunen. Die Kommune kann auf Basis
der Vorschlage des LAP auf die Baulasttrdger einwirken und Abstim-
mungsgesprache zur Umsetzung von MalRnahmen durchfiihren. Damit wird

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 3



Aufstellung des Larmaktionsplanes

die Behandlung des Larms zu einer erganzenden Aufgabe des bestehen-
den Stadtebaurechts, welches eine Beriicksichtigung der Larmsituation le-
diglich bei Um- oder Neubauten vorsieht. Die Umsetzung der MalRnahmen
bzw. deren Abwéagung erfolgt durch die zustandigen Baulasttrager.

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.

Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung des Schienenverkehrs liegt
beim Eisenbahnbundesamt (EBA).

2.2 Wesentliche Neuerungen im Rahmen der Larmkartierung
und Larmaktionsplanung der 4. Stufe

In der Larmaktionsplanung der 4. Stufe kommen erstmalig europaweit ein-
heitliche Berechnungsverfahren zum Einsatz zur besseren Vergleichbar-
keit. In der aktuellen Stufe der Larmkartierung wurde das Berechnungsver-
fahren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) ange-
wandt, mit dem sich im Vergleich zum vorherigen Verfahren (VBUS) ver-
schiedene Anderungen ergeben3+4:

— In Bezug auf das Verkehrsaufkommen werden anstelle von zwei Fahr-
zeugklassen (Leichtverkehr und Schwerverkehr) in der Berechnung
vier Fahrzeugklassen bertcksichtigt. Der Schwerverkehr wird in mittel-
schwere und schwere Fahrzeuge unterteilt. Da die Fahrzeugklassen
der BUB nicht denen der StralRenverkehrszahlung (SVZ) entsprechen,
wurden entsprechende Faktoren zur Berechnung festgelegt.

—  Erstmals besteht die Méglichkeit zur Berticksichtigung von Motorradern
in der Larmkartierung.

— Hinsichtlich der StraBenoberflachen erfolgt eine differenzierte Berech-
nung nach Fahrzeugklassen sowie Fahrgeschwindigkeiten schon ab
30 km/h.

—  Der Einfluss des Beschleunigens und Abbremsens vor und nach Am-
pelkreuzungen (AK) und Kreisverkehren (KV) wird durch eine Korrektur
berlcksichtigt. Diese Korrektur wird den Antriebs- und Rollgerauschen

3 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larm-
kartierung 3. Aktualisierung

4 Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (2022): Umge-
bungslarmkartierung geht mit neuen Rechenverfahren in die nachste Runde



Aufstellung des Larmaktionsplanes

zugeschlagen. Jeder Emissionspunkt erhalt abhangig von Verkehrszu-
sammensetzung und Kreuzungsart bis zu einer Entfernung von 100 m
eine individuelle Korrektur.

—  Weitere Veranderungen beispielsweise in der Schallausbreitungsrech-
nung finden sich in der untenstehenden Tabelle.

Parameter bis 2018 (VBUS) ab 2019 (BUB)

Emissionen ein Pegel Pegel in 8 Oktaven

StralB3enoberflachen Oberflachenbeiwert Emissionsprofile fur 15
DStro Bauweisen in Oktaven

Fahrzeugklassen PKW und LKW PKW, Krad, leichte und

schwere LKW

Antriebs- und Roll- zusammengefasst getrennt

gerausche

Kreisverkehre und nein ja

Ampelkreuzungen

Emissionshdhe 0,5m 0,05 m

Reflektionen mehrfach einfach

Verteilung Betroffene rund um das Gebdude | bezogen auf die laute-

auf Immissionspunkte re Halfte

Tab. 2.1: Berechnungsverfahren VBUS und BUB im Vergleich ®

Geéandert wurde auch die Berechnung der Belastetenzahlen. Das in der
4. Stufe erstmalig angewandte Berechnungsverfahren BEB flhrt zu einer
deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen gegenuiber der vorherigen Me-
thode (VBEB).

Statt der bisherigen Gleichverteilung der Einwohner auf alle Fassaden-
punkte wird im BEB das Median-Verfahren angewandt. Das Median-
Verfahren berechnet die LArmbelastung gleichmaRig tber alle Fassaden-
punkte, bildet den Median-Wert und ordnet alle Bewohner der lauteren Sei-

5 Eigene Darstellung nach: https://lwww.schleswig-

holstein.de/DE/fachinhalte/L/laermschutz/laermsh/laermkarten.html
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

te zu. Dies kann zu einer Verschiebung der Larmbelastung um eine oder
mehrere Pegelklassen nach oben fuhren, was zu einer hoheren Anzahl be-
lasteter Menschen in den zu kartierenden Pegelklassen fiuhrt.[1] GemaR
des Umweltbundesamts (UBA) ist Uber den gesamten Kartierungsbereich
(LDEN >55 dB(A), LNight >50 dB(A)) mit einer Zunahme von ca. 50 % im
Vergleich zur 3. Stufe zu rechnen. Fir Werte von LDEN >65 dB(A) sowie
LNight >55 dB(A) ergaben Vergleichsrechnungen eine noch deutlichere
Zunahme von etwa 75 %. Eine Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen von
der 3. zur 4. Stufe ist daher kaum mdglich.

2.3 Vorgehen

Fur die Gemeinde Weyhe wurden — im Rahmen der Bewertung der Larm-
karten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der Ort-
lichen Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle Larm-
kartierung des GAA aus dem Jahr 2023.

AnschlieBend erfolgte ein Abgleich mit der Larmkartierung in Bezug auf
Anderungen der Belastungssituation der 3. Stufe sowie eine Evaluierung
der vorgeschlagenen Maflinahmen und eine Einstufung hinsichtlich des
Prifungs- bzw. Umsetzungsstandes.

Unter Berlicksichtigung der Belastungssituation und der vorhandenen und
gepruften MafRnahmen werden Handlungsschwerpunkte und konkrete
Maflinahmenempfehlungen entwickelt und priorisiert. Fir die MalRnhahmen
werden Auswirkungen sowie eine Kostenschatzung aufgestellt.

Die Bewertung der Larmsituation sowie die daraus resultierenden Mal3-
nahmenstrategien werden im Larmaktionsplan zusammenfassend erlautert,
der die Basis fiir die Beteiligungsverfahren mit der Offentlichkeit sowie den
TOB darstellt. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren
werden anschliel3end im Anhang dokumentiert und kommentiert.

Das Vorgehen zeigt die Tabelle 2.2.

(1] Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larmkartie-
rung 3. Aktualisierung
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das <
GAA gemald EU-Umgebungslarm-
Richtlinie gem. BUB

¢ Sichtung der Larmkartierung gem. \/
BUB

e Bewertung der Larmsituation \/

e Herausarbeitung von Belastungsstu- \/

fen und MalRnahmenschwerpunkten

e Priifung vorhandener Vorschlage und \/

erganzender Malnahmestrategien

e Entwicklung von Prioritaten und Hand- \/
lungsschwerpunkten

— Der Larmaktionsplan

o Offentlichkeitsinformation / Beteili- \/
gungsverfahren
e Kosten und Umsetzung \/

Tab. 2.2: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Gemeinde
Weyhe

e
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Analyse der Larmbelastung

3  Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarten StralRenverkehr

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA fir das Stral3ennetz
der Autobahnen, Bundesstral3en und Landesstral3en durchgefiihrt. Die Be-
rechnung der Larmkarten erfolgte gemaR BUB. Das BUB gilt nicht fir
Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Die Gemeinde Weyhe liegt im Landkreis Diepholz sudlich an die Hanse-
stadt Bremen angrenzend. Sie besteht aus den Ortsteilen Kirchweyhe,
Leeste, Lahausen, Sudweyhe, Erichshof, Melchiorshausen, Dreye, Jeebel
und Ahausen. Die Einwohnerzahl belauft sich auf rund 32.000. Hauptlarm-
qguelle in Weyhe ist der StralRenverkehr.

Die vom GAA bericksichtigten Verkehrsmengen basieren auf der Hoch-
rechnung der StraRenverkehrszéhlung aus dem Jahr 2015, da die SVZ
2020 pandemiebedingt verschoben werden musste. Die Verkehrsmengen
in der 4. Stufe liegen auf vergleichbarem Niveau wie in der 3. Stufe. Die
Abweichungen liegen in einem Bereich von etwa plus/minus 10 %.

Deutlichere Abweichungen betreffen:

— die Ortsumfahrung der L 335 im Bereich Kirchweyhe zwischen Bahn-
hofstraBe und Lahauser Strafe: hier weist die Larmkartierung der
4. Stufe eine Abnahme von Uber 2.600 Kfz/24 h aus. Die aktuell ange-
setzten Verkehrsmengen liegen damit immer noch etwas tber den im
Rahmen des VEP erhobenen Werten.

— den Bereich L 334 Hohe Kirchweyhe zwischen dem Abzweig Richtung
Sudweyhe und Scharmarsch (Ortsanfang Kirchweyhe): hier gibt es ei-
ne Abnahme um etwa 3.600 Kfz/24 h gegeniiber dem LAP 3. Stufe.
Auch hier erscheinen die aktuellen Werte realistisch.

—  Der Abschnitt der L 335 zwischen Leeste, Erichshof und der B 6 ist
nicht mehr Teil des Untersuchungsnetzes, die Verkehrsmengen liegen
hier gemald SVZ unter 8.000 Kfz/24 h.

Bei den Eingabedaten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sind die
beiden Tempo 30-Abschnitte im Zuge der L 334 / Im Mihlengrunde in
Sudweyhe noch nicht berlcksichtigt.
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Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zulassige Hochstgeschwindigkeiten, sind den Abb. 3.1 und Abb. 3.2 zu
entnehmen.

Die Larmkarten mit den Flachen- und Fassadenpegeln sind exemplarisch
gemal dem Lgen SOWie dem Lygy in den Abbildungen 3.3 bis 3.8 dargestellt.
Die Larmpegel an den Fassaden haben sich gegeniber der Stufe 3 kaum
verandert. Die Belastungsschwerpunkte in 2023 entsprechen denen der
Stufe 3 (vgl. Abb. 3.5 und 3.6).

Die Anzahl der durch Stral3enlarm Betroffenen ist der Tab. 3.1 unterteilt
nach Pegelklassen zu entnehmen. Der Vergleich der Betroffenenzahlen
2018 und 2023 zeigt in nahezu allen Pegelklassen nahezu eine Verdopp-
lung, die wie bereits ausgefihrt auf das veranderte Berechnungsverfahren
der Betroffenenermittlung zuriickzufuhren ist (vgl. Tab. 3.1).

Im Pegelbereich > 65/ > 55 dB(A) (Lgen/Lnight), den vom Niedersachsischen
Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fur Larmaktions-
plane der 4. Stufe empfohlenen Werten, die die Aufstellung eines Larmak-
tionsplans mit MaBnahmen erforderlich machen, gibt es bezogen auf den
StralRenverkehr in der u.g. Statistik tags rund 1.200 und nachts rund 1.300
Betroffene.

Larmindex Bereich in dB(A) — Anzahl der — Anzahl der
Strassen- Belasteten Belasteten
verkehrslarm (3. Stufe) (4. Stufe)
DEN gem. Larmkartie- | gem. Larmkartie-
rung 2018 rung 2023

liber 55 — his 60 800 1.900

tiber 60 — bis 65 500 800

liber 65 — his 70 400 900

liber 70 — bis 75 100 300

uber 75 0 0
Summe 1.800 3.900
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NIGHT
Uber 50 — bis 55 600 1.000
Uber 55 — bis 60 400 800
Uber 60 — bis 65 200 400
Uber 65 — bis 70 0 100
Uber 70 0 0
Summe 1.200 2.300

Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch StraRenverkehrslarm nach Pegelklassen
(Quelle: GAA 2018 und 2023)

Entsprechend § 4 Abs. 4 Nr. 9 der 34. BImSchV enthalten die Larmkarten
auch tabellarische Angaben Uber gesundheitliche Auswirkungen und Belas-
tigungen. Diese betreffen Abschatzungen der Anzahl der Falle ischami-
scher Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker Schlafstérungen.

Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Il der Umgebungslarmrichtli-
nie auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen.
Diese basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen
der ,Leitlinien fir Umgebungslarm fir die Europaische Region® veroffent-
lichte und gelten fir ausreichend groR3e, reprasentative Bevoélkerungspopu-
lationen. Fur kleinere Populationen sind die Ergebnisse nicht in jedem Fall
reprasentativ.®

Anzahl Falle ischami- Anzahl Falle starker Anzahl Féalle starker
sche Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
1 682 160

Tab. 3.2: Angaben zu gesundheitlichen Auswirkungen und Belastigun-
gen.’

6vgl. LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022
"https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebun
gslarm/aktuelle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
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GEMEINDE WEYHE
4. STUFE

Abnahme um ~ 1.800 Kfz/24h
gegeniber LAP 3. Stufe

Abschnitt gegeniiber
LAP 3. Stufe nicht mehr
im Berechnungsnetz

Abnahme um ~ 2.100 Kfz/24h
gegenuber LAP 3. Stufe

Leichte Zunahme um
~ 1.000 Kfz/24h gegeniiber
| LAP 3. Stufe

Quelle: GAA Hildesheim
Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

StreetMap

0 1 2 3km grundl d von Open:
| - verbffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

| LARMAKTIONSPLAN
' GEMEINDE WEYHE
4. STUFE

| = T e,
zuldssige Hochstgeschwind. I
[Pkw Tag]

30 km/h

| w50 km/h
| —70 km/h |
e 80 km/h
| =100 km/h

| =— 130 km/h
|l  Wohngebiude

zwei Abschnitte Tempo 30in
der L 334: Im Muhlengrunde
(Sudweyhe) noch nicht

beruckslchtlgt

Abschnitt in der B 6
mittlerweile Tempo 50

3km

Quelle: GAA Hildesheim
- verﬂﬁen(icht unter CC~BY-SA 2 0 s Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

Abb. 3.2: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Pkw / Tag]
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\\ N g e C LARMAKTIONSPLAN |
" GEMEINDE WEYHE
R RA. /WS /4. STUFE

7 T

- 3§ | wohngebaude I
| Flachenpegel StraBe LDEN

B 55 - 60 dB(A) ¥
60 - 65 dB(A)

4%,{ ‘ ‘ﬁ—'\= 65 - 70 dB(A)

it

70 - 75 dB(A)
>75 dB(A) H

- veréffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

= —

v TN & o |
0 q 2 3km Karteng von Op Quelle: GAA Hildesheim m‘r
Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

- 5 T t 2,
| LARMAKTIONSPLAN i
GEMEINDE WEYHE
' 4. STUFE

: 7 !
|l Wohngebsude I
| Flachenpegel StraBe LNight
[ 55- 60 dB(A)

| I 60 - 65 dB(A)

B 65 - 70 dB(A)

B >70 dB(A)

- veréffenthcht unter CC-BY-SA 2.0

= z

‘o 1 2 3km l Kar Geodaten von Op M ‘ Quelle: GAA Hildesheim

| Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

Abb. 3.4: Schallimmissionen Straf3enlarm (Flachenpegel, Luign)
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i~ 7 S - iL [ S FT 1 T w»‘—
W 'v LARMAKTIONSPLAN

Fassadenpegel Strasse LDEN
65 - 70 dB(A)
70 - 75 dB(A)

., 0 s - " ] " \ It
¥4 ~ - = = 5
L X . TS .
3km Kar [ von OpenStreetM g Quelle: GAA Hildesheim
- veréffentlicht unter CC-BY-SA 2.0 Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

50 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
® 65-70dB(A)
® 70-75dB(A)
® >75dB(A)
—— StraBennetz
B Wohngebéude

>
3km Karteng von Op A . Quelle: GAA Hildesheim
- verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0 Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

Abb. 3.6: Schallimmissionen Stral3enlarm (Fassadenpegel, Lyign)
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3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Im Schienenverkehr werden alle Eisenbahnstrecken, die ein Verkehrsauf-
kommen von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr aufweisen, kartiert.

Die Ergebnisse der aktuellen Berechnung fiir die Strecke Bremen - Osnab-
rick sind in Tabelle 3.2 dargestellt.

Die Anzahl der Belasteten hat sich gegenuber der Larmkartierung der
3. Stufe im Schienenverkehr deutlich verringert. Dies bedingt sich im We-
sentlichen durch die Umristung der Bremssysteme bei Guterwagen.

Das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG) forciert den Einsatz leiser
Guterwagen. Die Umristung von Grauguss-Bremsklotzen auf LowNoi-
se/LowFriction-Bremsklotze reduziert die Geréduschentwicklung. da von ei-
nem Umrlstungsgrad von 100 % — fur diese Stufe der Larmkartierung —
ausgegangen werden kann, ist der Guterverkehr insgesamt wahrnehmbar
leiser. Auf Abschnitten, wo der Glterverkehr regelméRig besteht, iberwiegt
in der Regel die Larmbelastung durch diesen Verkehr. Eine Verringerung
dieses Larms tragt signifikant zur Gesamtreduzierung der Larmbelastung
bei®.

Die Bereiche, in denen sich Larm durch Schienen- und Stral3enverkehr
Uberlagern, sind im Vergleich zur 3 Stufe des LAP unverandert.

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der

Schienen- Belasteten Belasteten

verkehrslarm (3. Stufe) (4. Stufe)

DEN gem. Larm- gem. Larm-

kartierung kartierung

tber 55 — bis 60 4.500 1.090
Uber 60 — bis 65 1.510 500
tber 65 — bis 70 510 300
Uber 70 — bis 75 240 30
tber 75 80 0

8  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartie-
rung/Grundlagen/grundlagen_inhalt.html
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NIGHT
uber 50 — bis 55 3.890 2.230
tber 55 — bis 60 1.130 920
uber 60 — bis 65 420 400
tber 65 — bis 70 210 220
tber 70 40 <10

Tab. 3.3: Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslarm nach Pegelklas-

sen (Quelle: EBA)

uhr

L

Isophonen - LNight (Bundesweit)

ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
B ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

B :t0d8A)

Abb. 3.7: Ausschnitt Larmkartierung Schienenverkehr Lpign zur
Kartierung der 4. Stufe (Quelle: Eisenbahnbundesamt 2022)
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0 1 % 3 km Kartengrundlage: Geodaten von OpenStreetMap S Quelle: GAA Hildesheim / GeoPortal. EBA
- veréffentlicht unter CC-BY-SA 2.0 Stand Febr. 2023, eigene Bearbeitung

1

pe /.~ LARMAKTIONSPLAN
GEMEINDE WEYHE
4. STUFE

Fassadenpegel Strasse LNight

- 55 dB(A) {
- 60 dB(A)
- 65 dB(A)
- 70 dB(A)
- 75 dB(A)
> 75 dB(A)
StraBennetz
Schienenlarm nachts
(> 55 dB(A))
Wohngebdude

_(/J

Abb. 3.8: ,Hot Spots“ — Uberlagerung mit Schienenverkehrslarm

Gemaly dem Entwurf zur Larmaktionsplan 4. Stufe des EBA sind im Ab-
schnitt Weyhe entlang der Strecke Bremen - Osnabriick derzeit Larm-
schutzmalnahmen in der Prifung (Durchfihrung einer schalltechnischen
Untersuchung).’

Die Larmbelastung der geplanten Verlangerung der StraRenbahn Linie 8
(im Gemeindegebiet Weyhe Eisenbahn) ist nach derzeitigem Stand gering.

3.3 Belastung durch Larm

3.3.1 Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung® fuhren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft bewegen. Die Luftdruckschwankungen

9 https://www.eba.bund.de/download/Laermaktionsplan_Entwurf_Anhang_1.pdf
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sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je grof3er diese Schwankungen sind,
umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne zwischen
der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerdusch Uberhaupt
wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiir das menschliche Gehor fir
eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) berlcksichtigt die Tatsache, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abb. 3.9 zeigt eine Reihe bekannter Gerausche und ihre Einordnung auf
der dB(A)-Skala.

Relativer Schalldruck

1000 100.000
|

| [
1 100

Schallpegel in dB(A)
0 10 20 30 40 5 6 70 8 9 100 10 120

Extreme Ruhe Grundpegel
(In Stadten nicht| im Haus
mehr vorhanden)| (Flistern)

Zimmer-

lautstarke Gehorschaden

Sehr ruhiges Normale Schreib- LKW -Verkehr Flugzeuge
Zimmer Unterhaltung maschine, im Nahbereich.
Drucker Rockkonzerte

Abb. 3.9: Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skalal®

3.3.2 Auswirkungen der Gerauschbelastung
Der Anteil der durch den Verkehrslarm betroffenen Bevolkerung ist hoch.
Nach Angaben der EU-Kommission!! sind in Europa rund 20 % der Bevol-

kerung insgesamt und 15 % im Nachtzeitraum von StraRenverkehrslarm

10 pGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&armaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrs-planung, Dessau-Roflau, Texte
81/2015

11 European Environment Agency (2020): Environmental noise in Europe, online
unter: https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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Uber 55 dB(A) betroffen. Durch vom Schienenverkehr induzierten Larm
Uber 55 dB(A) sind 4 % Uber gesamten Tag und 3 % in der Nacht betroffen.
Etwa 1,5 % Uber den gesamten Tag bzw. etwa 0,5 % in der Nacht sind
Larm vom Luftverkehr ausgehend ausgesetzt.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, La&rmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintréachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Der Einfluss von Verkehrslarm auf die Gesundheit ist vielfaltig und kann er-
hebliche negative Auswirkungen auf das Wohlbefinden haben. Grundséatz-
lich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belasti-
gungsfaktor zugeordnet. Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren
Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe.
Insbesondere kann die kontinuierliche Belastung durch Verkehrslarm zu
Schlafstorungen fuhren, was wiederum zu Mudigkeit und verminderter Leis-
tungsfahigkeit fuhren kann. Dariber hinaus ist Larm eine bedeutende
Stressquelle, die mit psychischen Gesundheitsproblemen wie Angstzu-
stédnden und Depressionen in Verbindung gebracht wird. Langfristige Expo-
sition gegeniber Verkehrslarm ist auch mit einem erhdhten Risiko fur Herz-
Kreislauf-Erkrankungen verbunden, wie beispielsweise Bluthochdruck und
Herzinfarkten. Zudem kann der Larm die Konzentration, kognitive Leis-
tungsfahigkeit und die Atemwegsgesundheit beeintrachtigen.12

3.3.3 Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Tab.
3.4 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV bzw.
nach DIN 18005 (,Schallschutz im Stadtebau®) mafRgeblich.

12 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-
durch-verkehrslarm
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Tag Nacht
Art der zu schiit- | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
zenden Nutzung
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 47 dB(A) 54 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
Wochenendhaus-
T a— 50 dB(A) 64 dB(A) -- 40 dB(A) 54 dB(A) --
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW.83 | 61ama) | e6dBa) | P0PZW.53 | s44Ba) | 56dB(A)
. dB(A) dB(A)

gebiete
Gewerbegebiete 65 dB(A) 69 dB(A) 55 dB(A) 59 [z,iilbel

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)

**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — letzte Anderung am

4.11.2020
**) VLArmSchR 97
Tab. 3.4: Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Im-
missionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarmSchR 97)

3.4 Auslosewerte der Larmkartierung

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans mit MaBnahmen werden in
Niedersachsen vom Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klima-
schutz (MU) Ausldsewerte von 65/55 dB(A) (Lgen bzw. Liigny) festgesetzt. In
der weiteren Bearbeitung der ,Hotspots® wird auf diese Einstufung des
Landes abgehoben. Die Auslosewerte liegen deutlich Uber den Grenzwer-
ten der 16. BImSchV fiur die Larmbewertung von Straf3en bzw. den Werten
der DIN 18005 (vgl. auch Tab. 3.4).

Da es in der Gemeinde Weyhe insbesondere im Nachtzeitraum Betroffene
oberhalb dieser Werte gibt, werden MalRnahmen zur Prifung empfohlen,
die zu einer Reduzierung der Larmbelastung fihren. In mehreren Stral3en
liegen zudem die Fassadenpegel oberhalb der genannten Auslésewerte
von 65/55 dB(A) (Lgen bzW. Lngn). Zahlreiche Gebaude weisen zudem Fas-
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sadenpegel auf, die deutlich Gber den Grenzwerten gemal3 16. BImSchV
liegen.

Der Schutz der Nachtruhe ist aus gesundheitlichen Grinden die wichtigste
Aufgabe der Larmaktionsplanung. Daher erfolgt die Bewertung der Belas-
tungsschwerpunkte im Wesentlichen auf Basis der Larmbelastungen
nachts.

=
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4 Bewertung der Larmsituation in Weyhe

Die Bewertung der Larmsituation fur die Gemeinde Weyhe bezieht sich auf
die Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die 2023 fertigge-
stellt wurde.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemal des Larmin-
dexes Lngn durchgefuhrt. Die Straenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Die Larmkartierung zeigt fur verschieden Ortschaften Larmbelastungen,
die insbesondere aus dem StralRenverkehrslarm der B 6 und der L 334
und L 335 aber auch weiteren StrafRen resultieren:

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sind
den Abb. 3.5 und 3.6 mit Darstellung der Fassadenpegel zu entnehmen.
Auslosewerte, die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden
an verschiedenen Stellen erreicht.

Im Vergleich zur 3. Stufe des LAP haben sich nur geringe Verdnderungen
ergeben.

Hohe L&rmbelastungen werden in folgenden Stralen bzw. StraRenab-

schnitten erreicht:

— der Bremer Stral3e in Erichshof im Zuge der B 6 mit einer Belastung
von > 60 dB(A) gem. Lyignt

— der Syker Straf3e im Verlauf der B 6 in sudlicher Richtung bis zur Ge-
meindegrenze mit einer Belastung von > 60 dB(A) gem. Lyign,

— der Ortsdurchfahrt Alte PoststralRe und Hauptstral3e in Leeste im Zuge
der L 335 mit einer Belastung von > 60 dB(A) gem. Light,

— der Ortsdurchfahrt Kirchweyher Strale in Kirchweyhe im Zuge der
L 334 nordlich Einmindung Im Mihlengrunde mit einer Belastung von
> 60 dB(A) gem. Lnignt,

— der Ortsdurchfahrt Kirchweyher Strale in Kirchweyhe im Zuge der
L 335 sudlich Einmindung Im Mihlengrunde mit einer Belastung von
> 55 dB(A) gem. Lngn,, @an einzelnen Wohngebauden > 60 dB(A),
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— der Ortsdurchfahrt Sudweyher Strale und Im Muhlengrunde in Sud-
weyhe im Zuge der L 334 mit einer Belastung von > 60 dB(A) gem.

Lnight,

Weitere Belastungen an KreisstraRen und sonstigen HauptverkehrsstralRen
(HVS) sind dem Erlauterungsbericht zur Stufe 2 zu entnehmen.

Die Uberlagerung mit dem Schienenverkehrslarm betrifft geman der vorlie-
genden Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes das westliche Gebiet
des Ortsteils Kirchweyhe sowie das entlang der Bahn gelegene Lahausen.
Innerhalb der genannten Ortsteile ist ein LArmkorridor vorhanden, in dem
nachts im Bereich von Wohngebieten teilweise Mittelungspegel > 55 dB(A)
erreicht werden.

- gy
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5 Larmminderungsstrategien und -potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertbergreifend ausgefiihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmaflnahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fir den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten Malinahmen. Aufgrund der Verpflichtung der EU, alle finf Jahre
eine Fortschreibung durchzufiihren, ist die Larmaktionsplanung als kontinu-
ierlicher Prozess zu verstehen.

Umweltplanung

StraRenbauamt

y 4

Instandsetzungs -

:)I:a;:z:;sentwicklungs ; A e
p
% V / \ 4

a

private Akteure LARMAKTIONS' Luftreinhalteplanung
PLANUNG

N

Flachennutzungs -
planung
Bauleitplanung

Stadtebauliche

Sanierung

Fordermittel

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung im
kommunalen Planungsprozess 13

13 pGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro Rich-
ter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015
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Larmminderungsstrategien und -potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdumt. Larm beeintréchtigt den
Schlaf und vermindert die korperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2 Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 5.2 aufgefuhrten Punkte:

=== \/ERMEIDEN @
= \/ERLAGERN
=== \/ERLANGSAMEN
w==— \/ERSTETIGEN © §
== [ROBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2: Strategien der Larmminderungsplanung

Sie werden erganzt um MalRnahmen zur Starkung der Robustheit der Stra-
Benrdume, die zwangslaufig nicht alle ruhig bzw. leise sein kdnnen.

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstraRen bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame MalRhahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige MalZnahmen aufgefiihrt werden. In Bezug auf die
tatsachliche Larmsituation sind die Minderungswirkungen von baulichen
Mafinahmen auf einen langerfristigen Zielhorizont abgestellt.

» gy
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5.3 Handlungsfelder und Mallhahmen

Basis der verkehrlichen MalRnahmenansétze sind:

=  Verkehrsvermeidung
Maflnahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

=  Verkehrsverlagerung
Ggf. mittel- bis langfristig Verlagerung von Kfz-Verkehren

=  Verkehrslenkung
Prufung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung; Umlei-
tungsstrecken)

= Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Tempo 30 (auf Abschnitten innerorts), Geschwindigkeitsanzeigen,
Radarkontrollen

=  Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Verdnderung der Fahrbahn-
guerschnitte, Anlage von Mittelinseln und Kreisverkehren etc.

=  StraBenraumgestaltung
Gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des Strallenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen)

=  VergroRerung des Abstands zur Fahrbahn
MaRRnahmen zur Abstandsvergrof3erung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fur Radfahrer etc.

= Verbesserung der Fahrbahnbelage
Sanierung von Fahrbahnbeldgen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
belage im Zuge von Sanierungsarbeiten bei hochfrequentierten Stra-
Ren unter Beachtung der technischen Regelwerke und der finanziel-
len/wirtschaftlichen Auswirkungen
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Hierzu eignen sich bspw.:
—  Fur Geschwindigkeiten — 50 km/h:
=  Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),
= DSH-V-Belag (diinne Schichten in Heil3einbau auf Versiegelung)
(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)
= LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A) empfohlen,
= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8 hohe-
rem Hohlraumgehalt (Larmminderung ~ 2 - 3 dB(A)) empfohlen
—  Fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:
= OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die grof3ere akustisch
wirksame HohlrGume besitzt (LA&rmminderung bis zu > ~ 5 dB(A),
im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A) ).

=  Offentlichkeitsarbeit

Anleitung zu larmminderndem Verhalten

5.4 Leitlinien bei der MaRnahmenwahl

Eine Kombination von MalRhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergéanzenden Wirkung verschiedener Einzelmaf3nahmen.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MaRRhahmenansétze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort spirbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.
Die Larmminderungswirkung von Maflinahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der MaRnahmen berucksichtigt.

» g
a ‘ < | Umwelt und Verkehr GmbH 26



Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6 Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1 Vorhandene bzw. geplante MalRhahmen

Der Schutz der Nachtruhe besitzt bei der Erarbeitung des Larmaktionspla-
nes sowie von MalRnahmen zur Larmminderung wie schon in der 3. Stufe
hdchste Prioritat. Deshalb behalten die wesentlichen Strategien und Malf3-
nahmen aus Stufe 3 weiterhin ihre Gultigkeit.

Die MalRnahmenvorschlage sowohl des Larmaktionsplans 3. Stufe als auch
des Verkehrsentwicklungsplans befinden sich in der Prifung bzw. sukzes-
siven Umsetzung. Der Stand der Umsetzung ist in Kapitel 6.2 dokumentiert.
Aufgefihrt werden die MalRBnahmen des LAP 3. Stufe, die bereits umge-
setzt wurden oder schon in der Planung sind und die die in der 4. Stufe
fortgeschrieben werden.

Grundsatzlich ist auch die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des weiterhin ein wesentliches Ziel des Larmaktionsplanes. Denn durch ei-
ne larm- und schadstoffarme, stadtvertragliche Abwicklung der innerortli-
chen Verkehre wird die Lebensqualitat fiir die Burgerinnen und Burger er-
hoht.

Zudem wurde zwischenzeitlich eine erste Fahrradstral3e zur verkehrssiche-
ren Abwicklung des Radverkehrs und zur Erh6hung des Radverkehrsan-
teils an der Verkehrsmittelwahl insgesamt umgesetzt. Weitere Fahrradstra-
Ren sind in der Vorbereitung bzw. Prufung.

Da wesentliche Belastungsschwerpunkte im Zusténdigkeitsbereich anderer
Baulasttrager liegen, ist weiterhin eine Abstimmung bzgl. der Umsetzung
der Malinahmen zu suchen.

6.2 Evaluierung der Mal3Bnhahmevorschlage 3. Stufe

Nachfolgend sind die MaRnahmen und MafRnahmenorte des LAP 3. Stufe
aufgelistet und hinsichtlich ihres Umsetzungsstandes bewertet (vgl. Tab.
6.1). Es erfolgt eine Einteilung in

— MalRnahme umgesetzt

— Malnahme in Bau bzw. in Planung

— Malnahme nach Prifung verworfen
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— MalRnahmen wird im LAP 4. Stufe fortgeschrieben

Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Es wird darauf hingewiesen, dass einzelne Straf3en bzw. Abschnitte (z.B.

K 115, K117, Dreyer Stral3e) nicht mehr im aktuellen Prifnetz enthalten

sind. Da durch die Umsetzung dennoch positive Effekte erzielt werden

koénnten, werden sie weiterhin in der 4. Stufe des LAP fortgeschrieben.

StralRe / Ort MalRnahmen- | umgesetzt |in Bau/ gepruft/ Fort-
vorschlage geplant verworfen | Schreib-
3. Stufe ung in
4. Stufe
B6: nordl. Abschnitt Beschilderung teilweise
Melchiorshausen zul. Hochst- ganztagig
geschwindigkeit | Tempo 50
50 km/h (22-06 | umgesetzt
Uhr), 2023
ggf. ganztagig
B6: sudl. Abschnitt dito
Melchiorshausen
L 334: Kirchweyher Beschilderung
StralRe (Kirchweyhe) zul. Hochst-
Bahnlibergang bis geschwindigkeit
Kirchweg 30 km/h (22-06
uUhr),
ggf. ganztagig
L334: Im Muhleng- dito umgesetzt
runde (Sudweyhe): 2021
2 Abschnitte
L335: Alte PoststralRe/ | dito
Hauptstral3e (Leeste)
zwischen Westermoor
und Mittelweg
L335: HauptstralRe dito
(Leeste) im Bereich
Schlader Weg bis
Rathausplatz
K 115: Brinkumer Str. | dito
(Hoérden) Ostlicher
Ortseingang bis Ab-
zweigung Brinkumer
Str.
K117: Lahauser Str.: Beschilderung In 2017:
Ortsdurchfahrt Lahau- | zul. 30 km/h
sen im Kurvenbereich | Hochstgeschwin | Mo-Fr,
digkeit 30 km/h | 7-17 h
(22-06 Uhr),

gof. ganztagig

Dreyer Stral3e: Orts-
durchfahrt Dreye, von
Kirchweyher Straf3e
bis Gutenbergstralle

dito

= .r._‘_r
43D | Umwelt und Verkehr GmbH
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Stral3e / Ort MalRnahmen- | umgesetzt | in Bau/ gepruft/ Fort-
vorschlage geplant verworfen | Schreib-
3. Stufe ung in
4. Stufe
L 334/K 118: Sud- Einbau von Mit-
weyher Str. (Sud- telinseln
weyhe) (mit Schwer-
(2 Mittelinseln) punkt in den
Ortseingéngen)
prufen
K 115: (Leeste) Brin- | dito
kumer Str.
K 116: Melchiorshau- | Einbau von Mit- Umsetzung
ser Str. (Leeste) (H6- | telinseln im Rahmen
he Kita Studl. Reins- (mit Schwer- Sanierung
weg) und Héhe Hilde- | punktin den K116 vrstl.
gard-von-Bingen- Ortseingéngen) 2024
Stral3e prifen
K 117: Lahauser Str. dito Umsetzung
(Lahausen) zwischen der nordli-
L 335 und Nachtigal- chen Mitte-
lenweg linsel im Zu-
(2 Mittelinseln) ge der Er-
schlieBung
des Bauge-
biets ge-
plant
B6: nordl. Abschnitt Larmmindernde
Melchiorshausen Stral3enraum-
gestaltung
L334/K118: Sud- Larmmindernde | L334 Im
weyher Str. und Im StraBenraum- Muhlen-
Muhlengrunde (Sud- gestaltung grunde sa-
weyhe) niert 2020
L335: Alte PoststralRe/ | dito
Hauptstral3e (Leeste)
zwischen Westermoor
und Mittelweg
K116: Leester dito Umsetzung
Str./Melchiorshauser im Rahmen
Str. (Leeste) zwischen Sanierung
Hauptstr. und sudl. K116 vrstl.
Ortseingang Leeste 2024
K117: Lahauser Str. dito Im nordli-
(Lahausen) zwischen chen Be-
L335 und Nachtigal- reich Um-
lenweg setzung im
Rahmen der
Erschlie-
Bung des
Baugebiets
geplant
B6: Bremer Str. Larmmindernde
(Erichshof) Erichshof- | Fahrbahnbelage
er Str. bis Gorch-
Fock-Str.
B6: nordl. Abschnitt dito
Melchiorshausen
B6: sudl. Abschnitt dito
Melchiorshausen
J':“GJAUmweH und Verkehr GmbH 29
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Stral3e / Ort MalRnahmen- | umgesetzt | in Bau/ gepruft/
vorschlage geplant verworfen
3. Stufe
L334/K118: Sud- Uberfahrbarer
weyher Str. / Im Minikreisver-
Mihlengrunde (Sud- kehrsplatz
weyhe)
L334/L335: Kirch- Kreisverkehrs-
weyher Str. (Kirch- platz
weyhe) Kreuzung mit
Im Mihlengrunde
L334/K118: Sud- Markierung von
weyher Str. (Sud- Schutzstreifen
weyhe)
L335: Alte PoststralRe/ | dito
Hauptstral3e (Leeste)
K 117: Lahauser Str. dito
(Lahausen) zwischen
L 335 und Nachtigal-
lenweg
L 335/ K 117: Kirch- Kreisverkehrs- Planungen
weyhe / Lahausen platz bzw. al- liegen dem
tern. Knotenum- zustandigen
bau mit Verbes- Stral3enbau-
serung der lasttréger
(Rad-) Ver- vor. Aus
kehrsfiihrung Kosten-
prufen grinden
derzeit kei-
ne Umset-
zung mog-
lich

B 6/ K 116: Melchi-

Kreisverkehrs-

orshausen platz

L 334: Sudweyhe: zul. Hochst-

Kreuzung mit K 118 geschwindigkeit

bis Hogemannsweg 30 km/h, ggf. im
Zeitraum 22 —
06 Uhr

» g
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Stral3e / Ort MalRnahmen- | umgesetzt | in Bau/ gepruft/ Fort-
vorschlage geplant verworfen | Schreib-
3. Stufe ung in
4. Stufe
B 6: im Bereich Einbau von Mit-
Erichshof telinseln (mit
(2 Mittelinseln) Schwerpunkt in
den Ortsein-
gangen) prufen
L 334/ L 335: mehrere | dito
Abschnitte im Bereich
Kirchweyhe (2 Mittel-
inseln)
L 335: im Bereich Einbau von Mit-
Leeste telinseln (mit
(3 Mittelinseln) Schwerpunkt in
den Ortsein-
gangen) priufen
L 335: im Bereich An- | dito Umsetzung
gelse im Zuge der
Erschliel3-
ung eines
angrenz-
enden Bau-
gebiets ge-
plant
K 121: im Bereich dito
Sudweyhe
SchulstralBe in Leeste | dito Planung soll
im Zuge ei-
nes Ver-
kehrs-
konzepts fur
die Schul-
stral3e kon-
kretisiert
werden.
B 6: im Bereich Geschwindig- ja
Erichshof keitsdisplays auf
(2 Displays) verschiedenen
StralRenab-
schnitten
L 334: im Bereich dito ja
Kirchweyhe
L 334: im Bereich dito ja
Sudweyhe
L 335: im Bereich dito ja
Leeste
L 335: im Bereich An- | dito ja
gelse
K 115: im Bereich dito ja
Leeste
K 116: im Bereich dito ja
Leeste
K 117: im Bereich dito ja
Lahausen
K 118: im Bereich dito ja
Sudweyhe
J"_".(:'j_J—IUmwelt und Verkehr GmbH 31
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Stral3e / Ort MalRnahmen- | umgesetzt | in Bau/ gepruft/ Fort-
vorschlage geplant verworfen | Schreib-
3. Stufe ung in
4, Stufe
SchulstralRe in Leeste | dito dauerhaft:
Konzentra-
tion auf
Orts-
eingange,
regelmaiig
wechselnd
fur Schul-
wege
Bahnhofstral3e in Geschwindig- dauerhaft:
Kirchweyhe keitsdisplays auf Konzentra-
verschiedenen tion auf
StralRenab- Orts-
schnitten eingange,
regelmanig
wechselnd
far Schul-
wege
L 334: mehrere Ab- Mittelmarkierung | Mittel-
schnitte im Bereich entfernen bzw. markier-
Sudweyhe nicht erneuern ungen nicht
auf verschiede- | mehr er-
nen Stralenab- | neuert
schnitten der
Kreis- und Lan-
desstral3en
L 334/ L 335: mehrere | dito dito
Abschnitte im Bereich
Kirchweyhe
L 335: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Leeste
L 335: Abschnitt im dito dito
Bereich Angelse
K 115: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Leeste
K 116: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Leeste
K 117: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Lahausen
K 118: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Sudweyhe
K 121: mehrere Ab- dito dito
schnitte im Bereich
Sudweyhe
Tab. 6.1: Stand Umsetzung MafRnahmenkonzept 3. Stufe
» gy
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6.3 Mallnahmenkonzept 4. Stufe

Die Notwendigkeit erganzender MalRnahmenvorschlage zur Larmminde-
rung in der 4. Stufe besteht derzeit nicht, da im LAP 3. Stufe — und auf Ba-
sis des Verkehrsentwicklungsplans — ein umfangreiches Mafl3nahmenpro-
gramm vorgelegt und abgestimmt wurde, welches im Wesentlichen weiter-
hin Glltigkeit besitzt. Auch die Belastungssituation hat sich im Wesentli-
chen nicht geandert.

Hinsichtlich der Mal3nahmenschwerpunkte des LAP 4. Stufe liegt der Fokus
in den n&chsten Jahren auf der larmmindernden StraRenraumgestaltung:

Geschwindigkeitskonzept auf Teilen des Hauptverkehrsstrallennetzes
Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm- und
Abgasimmissionen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerértlichen Stra-
Renabschnitten sollte eine né&chtliche Geschwindigkeit von 30 km/h zwi-
schen 22.00 und 06.00 Uhr aus Grinden des Larmschutzes angeordnet
werden.

Die Geschwindigkeitsreduzierungen konnten wegen rechtlicher Hindernisse
bis auf die Tempo 30-Abschnitte in der L 334 / Im Muhlengrunde nicht um-
gesetzt werden. Da eine Umsetzung aus Sicht der La&rmminderung sinnvoll
ware, sollten Geschwindigkeitsreduzierungen bei Anderung der 6rtlichen
Verhaltnisse oder bei Anderungen der rechtlichen Grundlagen erneut ge-
pruft werden.

Insbesondere in Stral3enabschnitten in denen aufgrund fehlender oder un-
zureichender Radverkehrsanlagen eine fahrbahnintegrierte Fihrung des
Radverkehrs erforderlich wird, ist auch aus Griinden der Verkehrssicherheit
eine Reduzierung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Ein wesentlicher Schwerpunkt soll in den nachsten Jahren die straf3en-
raumliche Umgestaltung von hochbelasteten Stral3en sein.
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Die Wirkungsweise von verkehrsdampfenden Maf3nahmen im Straf3enraum
zur Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesenl4.
Zahlreiche Stral3engestaltungen nutzen diese Erkenntnisse.

Umbaukonzepte werden vor allem fir die hochbelasteten Ortsdurchfahrten

vorgeschlagen. Die sollen teilweise in Rahmen anstehender Sanierungs-

und ErschlieBungskonzepte zu Bauvorhaben umgesetzt werden (vgl. Tab.

6.1)

— in der Ortsdurchfahrt Alte Poststralle und Hauptstrae in Leeste im
Zuge der L 335,

— in der Ortsdurchfahrt Sudweyher Straf3e und Im Muhlengrunde in
Sudweyhe im Zuge der L 334/ K 118.

— K116: Leester Str. / Melchiorshauser Str. (Leeste) zwischen Hauptstr.
und sidl. Ortseingang Leeste

— K117: Lahauser Str. (Lahausen) zwischen L335 und Nachtigallenweg

Daruber hinaus werden straRenrdumliche MaRnahmen im Verlauf der B 6 —
insbesondere auch zur Kennzeichnung der angewohnten Bereiche — std-
lich von Erichshof vorgeschlagen.

Im Rahmen der Umbaukonzepte soll durch ein Gesamtkonzept mit der Ab-
folge verschiedener MalRnahmen eine Rhythmisierung der StralRengestal-
tung und damit eine Homogenisierung des Verkehrsflusses sowie eine
Minderung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden. Anhand der Bei-
spiele (vgl. Abb. 6.2 bis 6.5) wird aufgezeigt, dass dies durch den Einbau
Uberfahrbarer Mini-Kreisverkehre, ergdnzender Mittelinseln, zur Verbesse-
rung der Querungssituation im Zuge wichtiger ortlicher FuR- und Rad-
wegeachsen, oder Fahrbahnverengungen erreicht werden kann. Dies gilt
auch fur die verbesserte Erreichbarkeit und Querungssicherung im Bereich
der Bushaltestellen. Wichtig ist auch, durch entsprechende Maflinahmen in
den Ortseingangsbereichen, die oftmals Uberh6hten Einfahrtgeschwindig-
keiten zu senken.

Neben den beschriebenen Fahrbahneinbauten sind durchgehend quer-
schnittsverandernde Malinahmen geeignet, die Qualitat in den Ortsdurch-
fahrten zu verbessern. Eine Verbesserung der Radverkehrssituation durch

14 Handbuch Lé&rmaktionsplane Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde
Verkehrsplanung, PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Pla-
nungsburo Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Dessau-Rof3lau, Tex-
te 81/2015
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die Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie durch das ,Sichtbarmachen des
Radverkehrs® im StraRenraum ist in jedem Fall anzustreben.

Larmoptimierte Fahrbahnbelage
Im Zuge von Sanierungsmafinahmen an Strafl3en sollten larmmindernde
Fahrbahnbeldge verwendet werden.

Vorgeschlagen wird der Einsatz von larmmindernden Asphalten (vgl. auch
Abbildung 4.2) in den angewohnten Bereichen der B 6, bspw. in Erichshof,
aber auch in den sudlichen Abschnitten.

Der StralRenbaulasttrager priift derzeit verschiedene Beldge und hat zuge-
sichert, Belage mit ~ 2 dB(A) niedrigerem Emissionspegel im Rahmen von
Sanierungsmaf3nahmen einzubauen.

» g
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6.4 FOrderung Radverkehr

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde ein Radwegenetz entwickelt, welches
sich derzeit in der Umsetzung befindet. Eine erste Fahrradstral3e in den
StraRen Am Deich und Zollhof im Ortsteil Dreyhe wurde ausgewiesen. Wei-
tere Fahrradstraf3en sind derzeit in der Prifung.

'Fr}'r\vfodclfraﬁe {5 S

Abb. 6.6: Einweihung der ersten FahrradstraRe in Weyhe'®

Die bisher vorgeschlagene Markierung von Radschutzstreifen in mehreren
StraRenabschnitten wurde nach ortlicher Prifung durch Verkehrsbehorde
und Polizei verworfen. Vorgeschlagen wird, alternativ die Markierung von
Radpiktogrammketten zu prifen, um die Radverkehrsfiihrung in der Fahr-
bahn fur alle Verkehrsteilnehmer deutlich zu kennzeichnen. An verschiede-
nen Stellen ist dies in der Vergangenheit bereits erfolgt (z.B. Erichshofer
Heide, Lange Reihe, Scharmarsch). Die Gemeinde bemiht sich, Pikto-
gramme auch an Kreis- und Landesstral3en zu realisieren. Die Zustandig-
keit hierfur liegt jedoch bei den jeweiligen Stral3enbaulasttréagern.

15 https://www.weyhe.de/portal/meldungen/weyhes-erste-fahrradstrasse-eingeweiht-
900002556-21850.html
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Abb. 6.7: Radpiktogramme (,Sharrows*) — Bsp. Dinklage

Das Radverkehrsnetz der Gemeinde Weyhe ist der Abbildung 6.8 zu ent-
nehmen.

RS R [ A |l ver

Neue Weserbriicke fiir ‘ 2 GEMEINDE WEYHE
FuBgénger und Radfahrer
geplant, MaBnahme D.23 ¥
gemaR VEP Bremen 2025 i Hauptrouten

s )E = Nebenrouten
W == Ergdnzungs- und

S Freizeitrouten
Radverkehrsnetz
Kommunalverbund
Niedersachsen/
Bremen
Netzliicke
Verlangerung
StraRenbahn
(geplant)
Bahnstrecke
Bahnhof
StraBenbahn-
haltestelle
Anbindung
Bike+Ride
sicherstellen

Geschaftsbereich

weitere wichtige
Quellen und Ziele:

offentl. Verwaltung
kulturelle Einrichtung

O
| V|
PN Schule
O

Soziale Einrichtung
Freibad

RADNETZHIERARCHIE

3725 240516 Weyhe LAP 4’Stufe cdr 25-07-2023 RW_MS

g~

T A Lo\ "
Daténivon OpenStreetMap - versffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 6.8: Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes®®

16 pGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Weyhe, Hannover
2019
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6.5 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschéftsbereich Nienburg, ist als Baulasttrager zustandig fur
BundesstralRen sowie die Landesstral3en. Insofern ist hier bzgl. der vorge-
schlagenen Mal3nahmen bereits im Rahmen der 2. Stufe friihzeitig eine
Abstimmung gesucht worden. Im Rahmen der engen finanziellen Spielru-
me ist eine Berlcksichtigung der Vorschlage bereits Uberwiegend zugesagt
worden, ohne jedoch einen konkreten Zeithorizont zu benennen. Das
NLStBV prift derzeit Larmschutzmafl3nahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung an der B 6.

Die Autobahn GmbH ist zustandig fur die Bundesautobahnen.

6.6 Mallinahmen gegen Bahnlarm

Zustandig fur die MaBnahmenplanung im Bereich des Schienenverkehrs ist
das Eisenbahnbundesamt.

Eine Vorstellung der im Rahmen des Larmaktionsplans seitens des Eisen-
bahnbundesamtes durchgefiihrten und zusatzlich beabsichtigten Mal3nah-
men in der Offentlichkeit sollte eingefordert werden.

Darin sollen u.a. folgende Fragen behandelt werden:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen Larmschutzmalinahmen bzw. ih-
re Starken und Schwachen
— Darstellung der weiteren technischen Mdglichkeiten von Larmschutz-
malnahmen, insbesondere Mal3nahmen wie:
= Larmschutzwande zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
= MalRnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.

» g
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Ruhige Gebiete
7 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete" als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schutzen (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von  Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Beziglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Gemeinde Weyhe) definiert wird, nicht tGiberschreitet.

Gemal des Mustererlasses Niedersachsenl’ wird zu ,ruhigen Gebieten®
wie folgt ausgefuhrt:

~ochutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante MalRBhahmen zu deren
Schutz fir die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung bertcksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.*

Die Vorschlage zur Ausweisung von ruhigen Gebieten aus dem LAP 3. Stu-
fe sind weiter aktuell. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsberei-
che und deren Vernetzung sollte ein wichtiges Ziel sein und entsprechend
als ,ruhige Gebiete (Erholungsbereiche) ausgewiesen werden (vgl. Abb.
7.1).

17 Nieders. Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (Hrsg.):
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, L&rmaktionsplanung, Ausfullhinweise
zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar
2018
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Ruhige Gebiete [
Q) A 7| LARMAKTIONSPLANUNG
GEMEINDE WEYHE

l“ﬂl: '.!III Landschaftsschutz-
N gebiet

W Friedhof

»Ruhige Gebiete"
mit Belastung

< 55 LDEN [dB(A)]

"Ruhige Gebiete"
> 55 LDEN [dB(A)]

| ,RUHIGE GEBIETE* WEYHE

Abb. 7.1: Vorschlag zur Ausweisung ,ruhiger Gebiete*
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Wirkungen
8 Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen Mal3nahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von Malinahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (vgl. Tab. 8.1). Es bleibt der konkreten MalRhahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im StraRenverkehr wurden auf Ba-
sis der im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen abschnittsbezogen abge-
schatzt und in Tab. 8.2 dargestellt.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-
rungen erfolgen auf Basis der BUB-Berechnungen, die fur die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.
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MaRnahmen und Wirkungspotential Wirkungen

- i flankierende Wirkungen
Mal3nahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
(VESINRGEN Viaxpegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Strallenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende I x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. StralRenraumbegrii- slulb|jlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel

x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich

Tab. 8.1: Wirkung von Malinahmen zur LA&rmminderung
(eigene Zusammenstellung PGT)

=
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Wirkungen

Larmindex |Bereichin dB(A)| Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der
Stral3en- Belasteten Belasteten Belasteten | Belasteten
verkehrs- (3. Stufe) (3. Stufe) (4. Stufe) (4. Stufe)
larm
DEN gem. Larm- | gem. Umset- | gem. Larm- | gem. Um-
kartierung zung LAP kartierung |setzung LAP
Uber 55 — bis 60 800 650 1.900 1.600
Uber 60 — bis 65 500 300 800 800
Uber 65 — bis 70 400 100 900 600
Uber 70 — bis 75 100 0 300 200
uber 75 0 0 0 0
Summe 1.800 1.050 3.900 3.200
NIGHT
Uber 50 — bis 55 600 500 1.000 1.000
Uber 55 — bis 60 400 200 800 700
Uber 60 — bis 65 200 50 400 200
Uber 65 — bis 70 0 0 100 0
Uber 70 0 0 0 0
Summe 1.200 750 2.300 1.900

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 100er Stellen)

Tab. 8.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — HVS und Reduzierung

der Betroffenenzahlen im StraRenverkehr 18

18 GaA: -HauptverkehrsstraBen bzw. Strategische Larmkartierung 4. Stufe -

kehrsstralRen, 2022.
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9 Kostenschéatzung

Kostenschatzung

Die Kostenschatzung fir Einzelmal3nahmen des Larmaktionsplanes ist der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Bereich/Abschnitt

Malnahme

Kosten (netto in €) / Einheit

Gesamtstadtisch /

Geschwindigkeitskonzept /

ca. 350 € je Schild

ausgewahlte Beschilderung
Abschnitte
B6/L334/L 335 Mittelinseln ca. 50.000 — 150.000 €
je Mittelinsel
L 334/L 335 Fahrbahnverengungen ca. 10.000 — 30.000 €
je Fahrbahnverengung
B 6 Larmmindernde Fahrbahnbelage |bei Umsetzung im Zuge anste-
hender SanierungsmafRnahmen
(bis zu 10-20% teurer als her-
kémmlicher Splittmastixasphalt)
Sudweyhe Uberfahrbarer Mini-Kreisverkehr ca. 250.000 - 500.000 €
(L 334/K 118)
Kirchweyhe Kreisverkehr ca. 500.000 - 800.000 €

(L 334 /L 335)

Leeste / Kirchweyhe /
Sudweyhe
(L 334 /L 335)

Larmmindernde StralRenraumge-
staltung

nach Abstimmung

Leeste / Kirchweyhe /
Lahausen / Sudweyhe
/ Erichshof / Angelse
(L334/L335/K116/
K117 u.a.)

Entfernen Mittelmarkierung

10€/Ifd. m

mehrere
StralRenabschnitte

Dialog-Display

ca. 2.500 — 5.000 €
je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1: Vereinfachte Kostenibersicht
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Fazit

10 Fazit

Die Belastung durch den Strafl3enverkehrslarm in der Gemeinde Weyhe ist
weiterhin hoch. Im Zuge der Landesstralen L 334 und L 335 werden Be-
lastung von > 60 dB(A) erreicht, im Verlauf der B 6 sogar > 65 dB(A) gem.
Lnignt. Hier besteht weiterhin dringender Handlungsbedarf.

Deutlich wird aber auch, dass die Gemeinde Weyhe mit dem Larmaktions-
plan und dem Verkehrsentwicklungsplan Planwerke zur Verbesserung der
Verkehrssituation aufgestellt hat, die sukzessive umgesetzt werden. Seit
Beschluss des LAP 3. Stufe lasst sich bzgl. der Evaluierung des Mal3nah-
mekonzeptes folgendes festhalten:

— Das Konzept des ,Geschwindigkeiten-Monitorings*® ist konsequent wei-
tergefihrt worden — mittlerweile wurden an vielen StralRen Geschwin-
digkeitendisplays aufgestellt, die zu einer Reduzierung der Fahrge-
schwindigkeiten und zumindest der Larmspitzenpegel gefiihrt haben.
Da der Larmkartierung die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten als
BerechnungsgrofRe zu Grunde liegen (und nicht die tatsachlichen
Fahrgeschwindigkeiten), schlagt sich dies jedoch in den Larmkarten
nicht nieder.

— Die Anordnung von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo
30 bzw. Tempo 50 (auf Abschnitten der B 6) wurde nach Prifung ver-
worfen — Dies ist bedauerlich, da hier mit vergleichweise geringem zeit-
lichen und Kostenaufwand ein hohes MalRR an Larmminderung (und
auch Verkehrssicherheit) erzielt werden konnte.

— MaRRnahmen zur stralenrdumlichen Umgestaltung sind in verschiede-
nen StralRen (wie bspw. Lahauser StrafRe in Lahausen und K 116 in
Leeste) in Planung und sollen im Rahmen anstehender Erschliel3ungs-
und Sanierungskonzepte umgesetzt werden.

Der Grol3teil der vorgeschlagenen MalRnahmen ist eng an ein koordiniertes
Vorgehen mit den Stral3enbaulasttragern und Verkehrsbehdrden gebun-
den. In einzelnen Fallen kann die Gemeinde auch unabhangig davon agie-
ren.

Die Abstimmung mit den Baulasttragern ist zu suchen, damit sie ihren Bei-
trag zur Larmaktionsplanung im Sinne der dargestellten MaRnahmen leis-
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tet. Die im LAP aufgelisteten Maflinahmen sind weiterhin als Prifauftrage
an die entsprechenden StralRenbaudmter zu richten.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 4. Stufe wurde am
19.06.2024 vom Rat der Gemeinde Weyhe beraten und beschlossen.

Hannover, 20.06.2024

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschéftsfuhrung -
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